Lavori urgenti di messa in sicurezza per sistemazione del piano viario tra la

prog.va km/ca 1+800 e |a prog.va km/ca 2+200 della Strada Intercomunale
n. 13 “ Di Calcibaida .

Perizia di euro 41. 700,00
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Costi operai, materiali e voci di Prezzario Regionale:
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Costo operaio comune 1° livelio al netto

€ 21,72
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Costi operal, materiali e voci di Prezzario Regionale:

- Costo mezzo meccanico pala al netto

€ 79,87




Lavori urgenti di messa in sicurezza per sistemazione del piano viario tra la

prog.va km/ca 1+800 e la prog.va km/ca 2+200 della Strada Intercomunale
n. 13 “ Di Calcibaida “.

Perizia di euro 41.700,00

ELENCO PREZZI




.11 Scavo di sbancamento per qualsiasi finalita, per lavori da eseguirsi in ambito

1.2.4

1.4.5

extraurbano, eseguito con mezzo meccanico, anche in presenza d'acqua con
tirante non superiore a 20 cm, inclusi la rimozione di sovrastrutture stradali ¢
di muri a secco comunque calcolati come volume di scavo, alberi e ceppaie di
dimensioni inferiori a quelle delle voci 1.6.1 e 1.6.2, eseguito secondo le
sagome prescritte anche a gradoni, compresi gli interventi anche a mano per la
regolarizzazione del fondo, delle superfici dei tagli e la profilatura delle pareti,
nonché il paleggiamento, il carico su mezzo di trasporto, il trasporto a rilevato
0 a rinterro nell'ambito del cantiere fino alla distanza di 1000 m, il ritorno a
vuoto, compreso l'onere per il prelievo dei campioni (da effettuarsi in
contraddittorio tra la D.L. e l'impresa), il confezionamento dei cubetti, questo
da compensarsi a parte con il relativo prezzo (capitolo 20), da sottoporre alle
prove di schiacciamento ed ogni altro onere per dare l'opera completa a
perfetta regola d'arte. Sono esclusi gli accertamenti e le verifiche tecniche
obbligatorie previsti dal C.S.A. che, ai sensi del comma 7 dell’art. 15 del D.M.
n. 145 del 19 aprile 2000, sono a catico dell’ Amministrazione.

I} in terreni costituiti da argille, limi, sabbie, ghiaie, detriti e alluvioni anche
contenenti elementi lapidei di qualsiasi resistenza ¢ di volume non
superiore a 0,5 1113, sabbie e ghiaie anche debolmente cementate e rocce
lapidee fessurate, di qualsiasi resistenza con superfici di discontinuita
poste a distanza media l'una dall'altra fino a 30 cm attaccabili da idoneo
mezzo di escavazione di adeguata potenza non inferiore ai 45 kW.

Trasporto di materie, provenienti da scavi — demolizioni, a rifiuto alle
discariche del Comune in cui si eseguono i lavori o alla discarica del
comprensorio di cui fa parte il Comune medesimo, autorizzate al conferimento
di tali rifiuti, o su aree preventivamente acquisite dal Comune ed autorizzate
dagli organi competenti, e per il ritorno a vuoto. Escluso I'eventuale onere di
accesso alla discarica, da compensarsi a parte.

1) per materie provenienti dagli scavi o dalle demolizioni di cui alle voci:
LI — 112 = 1.1.3 = 1.1.5 — 1.1.8 — 1.3.4, eseguiti in ambito
extraurbano.

- Per ogni m’ di scavo o demolizione misurato in sito e per ogni chilometro:

Trasporto di materie provenienti dalle attivita di cui alle voci 1.4.1 — 1.4.2 —
1.4.3 — 1.4.4 arifiuto alle discariche del Comune in cui si eseguono i lavori o
alla discarica del comprensorio di cui fa parte il Comune medesimo,
autorizzate al conferimento di tali rifiuti, escluso gli eventuali oneri di accesso
¢ conferimento alla discarica, da compensarsi a parte.

- per ogni m’ e per ogni km

Fondazione stradale eseguita con misto granulometrico avente dimensione
massima degli elementi non superiore a 40 mm, passante a 2 mm compreso tra
il 20% ed il 40%, passante al setaccio 0,075 mm compreso tra il 4% ed il 10%,
granulometria ben assortita, esente da materiale argilloso con Il'onere
dell'eventuale inumidimento per il raggiungimento dell'umidita ottima e del
costipamento fino a raggiungere il 95% della densita AASHO modificata,
nonché ogni altro onere occorrente per dare il lavoro completo ed eseguito a

alm® €

4,02

0,54

1,01

20%

0%

0%




perfetta regola d'arte. Misurato a spessore finito dopo costipamento e per
distanza dalle cave di prestito fino a 5 km.
1) per strade in ambito extraurbano

Conglomerato bituminoso per strato di base, di pavimentazioni stradali in
ambito extraurbano (strade di categoria A, B, C, D ¢ F extraurbana del CdS), in
ambito urbano (strade di categoria E e F urbana del CdS), confezionato a caldo
in centrale con bitume puro (del tipo 50/70 o 70/100 con TP compreso tra-1,2 e
+ 1,2) e aggregato lapideo proveniente dalla frantumazione di rocce di
qualsiasi natura petrografica, purché rispondente ai requisiti di accettazione
riportati nella Tabella 3 Traffico Tipo M e P (extraurbana) e nella Tabella 3
Traffico Tipo M (urbana), della norma CN.R. B.U. n.° 139/1992. La
granulometria dell'aggregato lapideo deve rientrare nel fuso granulometrico
per strati di base previsto dal "Catalogo delle Pavimentazioni Stradali" CNR
1993. La percentuale di bitume sard compresa all'incirca tra il 3,5 - 4,5 %. In
ogni caso il dosaggio in bitume ¢ ['assortimento granulometrico ottimali
devono essere determinati mediante metodo Marshall. Nel corso dello studio
Marshall la miscela ottimale dovra presentare, le seguenti caratteristiche:
Stabilita non inferiore a 1000 kg, Rigidezza non inferiore a 300 kg/mm e vuoti
residui sui campioni compresi tra 4 ¢ 7 %. 1l prezzo di applicazione prevede la
preparazione della superficie di stesa, la predisposizione dei giunti di strisciata
e lo spandimento di mano di ancoraggio con emulsione bituminosa cationica a

lenta rottura (con dosaggio di bitume non inferiore a 0,55 kg/m®), la stesa del

conglomerato mediante vibrofinitrice, le cui dimensioni minime permettano
interventt in strade di larghezza non inferiore a 3 m, ed il costipamento dello
stesso con rulio tandem vibrante, fino a dare lo strato finito a perfetta regola
d'arte, privo di sgranamenti e difetti visivi dovuti a segregazione degli inerti,
ben regolare (scostamenti della superficie rispetto al regolo di 4 m inferiori a
1,0 cm in qualsiasi direzione). La densita in opera dovra risultare non inferiore
al 98% di quella determinata nello studio Marshall.

1) per strade in ambito extraurbano

- per ogni m” ¢ per ogni cm di spessore

Conglomerato bituminoso del tipo chiuso per strato di collegamento (binder),
di pavimentazioni stradali in ambito extraurbano (strade di categoria A, B, C,
D e F extraurbana del CdS), in ambito urbano (strade di categoria E e F urbana
del CdS), confezionata caldo in centrale con bitume puro (del tipo 50/70 o
70/100 con IP compreso tra -1,2 e + 1,2) e aggregato lapideo proveniente dalla
frantumazione di rocce di qualsiasi natura petrografica, purché rispondente ai
requisiti di accettazione riportati nella Tabella 5 Traffico Tipo M e P
(extraurbana) e nella Tabella 5 Traffico Tipo M (urbana), della norma C.N.R.
B.U. n.° 139/1992. La granulometria dell'aggregato lapideo deve rientrare nel
fuso granulometrico per strati di collegamento previsto dal "Catalogo delle
Pavimentazioni Stradali" CNR 1993. La percentuale di bitume sara compresa
all'incirca tra il 4 - 5,5 %. In ogni caso il dosaggio in bitume e I'assortimento
granulometrico ottimali devono essere determinati mediante metodo Marshall.
Nel corso dello studio Marshall la miscela ottimale dovra presentare le
seguenti caratteristiche: stabilitd non inferiore a 1000 kg, rigidezza non
inferiore a 300 kg/mm e vuoti residui sui campioni compresi tra 3 e 7 %. I
prezzo di applicazione prevede la preparazione della superficie di stesa, la
predisposizione dei giunti di strisciata e lo spandimento di mano di ancoraggio
con emulsione bituminosa cationica a rapida rottura (con dosaggio di bitume
residuo pari a 0,35-0,40 kg/m?), la stesa del conglomerato mediante
vibrofinitrice, le cui dimensioni minime permettano interventi in strade di
larghezza non inferiore a 3 m, ed il costipamento dello stesso con rullo tandem
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6.3.1

6.3.5

1.5.5

vibrante, fino a dare lo strato finito a perfetta regola d'arte, privo di
sgranamenti e difetti visivi dovuti a segregazione degli inerti, ben regolare
(scostamenti della superficie rispetto al regolo di 4 m inferiori a 1,0 ¢m in
qualsiasi direzione). La densitd in opera dovra risultare non inferiore al 98% di
quella determinata nello studio Marshall.

1) per strade in ambito extraurbano

. 2 . .
- per ogni m” e per ogni cm di spessore

Gabbioni metallici a scatola di qualunque dimensione, per opere di sostegno,
sistemazioni fluviali, sistemi di controllo dell’erosione, barriere fonoassorbenti
¢ opere a carattere architettonico posti in opera a filari semplici ¢ sovrapposti,
marcati CE in accordo con la direttiva europea 89/106/CE e realizzati in
accordo con le “Linee Guida per la redazione dei Capitolati per PPimpiego di
rete metallica a doppia torsione “ emesse dalla Presidenza del Consiglio
Superiore dei LL.PP., Commissione Relatrice n°® 16/2006, il 12 maggio 2006.
La rete metallica a doppia torsione a maglia esagonale tipo 6x8 o 8x10 cm,
tessuta con trafilato di ferro di @ da 2,70 a 3,00 mm, conforme alle norme
UNI-EN 10223-3 per le caratteristiche meccaniche ed UNI-EN 10218-2 per le
tolleranze sui diametri, rivestito con zincatura forte (UNI-EN 10244-2 Classe
A). La galvanizzazione dovra superare un test d’invecchiamento secondo la
normativa UNI ISO EN 6988. La resistenza nominale a trazione della rete
dovra essere pari a 50 kKN/m. Gli elementi saranno assemblati utilizzando, sia
per le cuciture che per i tiranti, del filo delle stesse caratteristiche di quello
della rete con @ 2,20 mm e galvanizzazione > 230 g/m’ o punti metallici
meccanizzati galvanizzati con Galmac @ 3 mm e carico di rottura > a 1770
MPa. Le suddette caratteristiche devono essere accertate e documentate dalla
D.L.. Compresa la preparazione della sede di appoggio ¢ quanto altro occorre
per dare Popera finita a perfetta regola d’arte, ed escluso il pietrame di
riempimento, da computarsi a parte.

Fornitura e posa in opera di pietrame in scapoli di idonea pezzatura o ciottoli di
adeguate dimensioni, provenienti da siti posti a distanza massima di 5 km dal
fuogo d'impiego, aventi peso specifico non inferiore a 20 N/m® e di natura non
geliva per riempimento di gabbioni metallici da effettuarsi con mezzo
meccanico e con la regolarizzazione a mano, compresi lo smaltimento o la
deviazione dell'acqua e compreso quanto altro occorre per dare I'opera finita a
perfetta regola d'arte.

Compenso addizionale al prezzo di cui agli artt. 6.1.1 — 6.1.2 — 6.3.3 e 6.3.4
per ogni km in pil dalla cava oltre i primi 5. Tale maggiore distanza dovra
essere certificata dalla D.L. che dovra inoltre dichiarare l'inesistenza di cave
idonee a distanza inferiore.
Per ogni m® e per ogni km

Costituzione di rilevato, per la formazione di corpo stradale e sue dipendenze,
per colmate specificatamente ordinate ed altre opere consimili, con idonee
materie provenienti, a cura e spese dell'impresa, da cave regolarmente
autorizzate ¢ site a distanza non superiore ai 5 km dal canticre, accettate dalla
D.L., compreso il trasporto delle materie dalle cave al cantiere, eseguito a
strati orizzontali di 30 cm disposti secondo le sagome prescritte, compreso il
compattamento del materiale del rilevato eseguito per ogni singolo strato fino
a raggiungere una densita superiore a 90% di quella massima AASHO
modificata, per gli strati pio bassi ed al 95% per lo strato superiore, di spessore
non inferiore a 40 cm, compresa la fornitura dell'acqua occorrente € compresa

alkg €

alm® €

1,55

8,00

40,60

0,56

2%

33%

49%

0%




altresi la formazione dei cigli, delle banchine e delle scarpate, ed ogni altro
onere per dare il rilevato compiuto a regola d'arte.
- per ogni m” di rilevato assestato alm” € 16,30 7%

6.5.1  Fornitura e posa in opera di barriera stradale di sicurezza retta o curva a profilo
metallico a lame in acciaio di qualiti $235-$235-S355JR secondo le UNI-EN
10025 zincato in conformita alla normativa Europea EN 1461:2009, con
bulloneria a norma EN 1SO 898-EN20898 UNI 3740/6; il tutto in conformita
alle specifiche tecniche contenute nella UNI-EN 131 7-5:2008, per la marcatura
CE. Valutata al metro lineare di barriera, compresi i dispositivi rifrangenti, i
sistemi di attacco necessari per il collegamento dei vari elementi, I’infissione
dei pali di sostegno ed ogni altro onere e accessorio per dare il lavoro finito a
perfetta regola d’arte

2) Barriera di classe H1, da posizionare su rilevato, nella parte laterale della
carreggiata, costituita da fascia orizzontale a doppia onda ed elementi
complementari, come da documento certificante 1’effettuazione delle prove
previste dalle normative. :
alm € 82,90 22%

A4 Operaio Comune (1° livello)
Per ogni ora € 27,48 79%

A.7  Pala meccanica con benna di qualsiasi capacita, apripista della potenza sino a
160HP, escavatore o motograder compreso l'onere del conducente ¢ del
combustibile pronto al sito di impiego.
Per ogni ora € 99.85 33%




