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Citta Metropolitana di Palermo
AREA VIABILITA’ - EDILIZIA - BENI CULTURALI

Direzione Viabilita
P.O. - Progettazione e gestione OO.PP. Area Nord/Est

S.P. n° 9 “Delle Madonie”: Campofelice di Roccella Castelbuono.
Lavori di ripristino e messa in sicurezza della seglviaria in tratti saltuari.

PROGETTO DI €.1.500.000,00 - CUP: D47H17001450006

PROGETTO ESECUTIVO
(art. 23, ¢.8, D.Lgs. n. 50/2016 e s.m.i.)

RELAZIONE TECNICA ILLUSTRATIVA

Premessa
La rete stradale di competenza della Citta Metiitgowd di Palermo ha un’estensione di circa
2200 Km suddivisi in 220 strade. Tali strade comprendottive @lle originali Strade Provinciali,
tutte le strade cedute dalla Regione con la Leggsi %ratta di strade regionali, ex trazzere,
intercomunali, rurali. La rete stradale dalea Nord/Est(ex Alte Madonie), dove ricade la S.P.
n°9“Delle Madonie”, ha un’estensione di circa 420 Km suddivisi insb@de.
Le suddette strade possono essere funzionalmesdésse nelle seguenti tipologie:
» di collegamento tra comuni
e di collegamento tra comuni e S.S.
» di accesso a strutture sanitarie e/o scolastiche
» di accesso a strutture turistiche o industriali
» di penetrazione agricole
Molte di esse attraversano aree con particolarblproatiche geologiche e idrogeologiche
guali frane, smottamenti e regimentazione dellaiacq
Tale viabilita collega tra di loro gli 81 Comunill@eProvincia di Palermo, ed ogni singolo
Comune con tutte le frazioni e borgate del propmoritorio comunale. Il sistema viario
metropolitano rappresenta quindi, senza alcun dubléd quasi totalita delle strade di
comunicazione primaria nel territorio provinciale.

Una rete di tale tipo e di tale estensione richiada sistematica attivita di manutenzione
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ordinaria e straordinaria a salvaguardia del csfpadale, delle relative opere d’arte a corredo
quali barriere di sicurezza e segnaletica.

Una specifica attivita andrebbe diretta alla palidei pozzetti e delle cunette da cui dipende la
corretta regimazione delle acque.

In particolare, negli anni passati, alla manuteneiordinaria del patrimonio stradale e delle
connesse opere si € provveduto con appositi piegetin I'impiego dei cantonieri.

Da cio ne deriva I'importanza che riveste la manzigne ordinaria e straordinaria stradale
per il mantenimento della percorribilita.

Negli ultimi anni il comprensorio Palermitano étstaoggetto a molteplici eventi climatici di
vasta portata che hanno procurato seri danneggtaai@rete viaria.

Alla luce della crisi economica che attanaglia téeeda ormai diversi anni, non sempre si €
potuto intervenire tempestivamente per il ripristidelle infrastrutture danneggiate, dando la
priorita ai casi piu urgenti e procrastinando udterinterventi.

Il progetto“S.P. n° 9 “Delle Madonie”: Campofelice di Roccella Castelbuono. Lavori di
ripristino e messa in sicurezza della sede vianatriatti saltuari.”, la cui presente Relazione
Tecnica ne forma parte integrante, prevede aleuarventi per il ripristino delle criticita venutes
a creare a seguito dei recenti eventi calamitosilénni tratti della Strada Provinciale nDelle
Madonie”.

Come meglio specificato in seguito tutti gli intenti previsti in progetto rivestono particolare
importanza al fine della percorribilita della Sr2.9 e dello sviluppo socio economico delle aree
interessate.

Per l'elaborazione del progetto sono stati effettuarilievi necessari alla progettazione
dell'intervento.

Generalita.

La Strada Provinciale n°®®elle Madonie” ricade nella rete stradale déitea Nord/Esiex
Alte Madonie) della Citta Metropolitana di Palermaeiveste un’importanza primaria nel territorio
per la funzione che assolve a servizio dei settelliagricoltura, del commercio e del turismo in
guanto e l'unico collegamento tra i Comuni @ampofelice di Roccella Collesanq Isnello e
Castelbuonoalla viabilita primaria (S.S. 113 - S.S. 286 - éattade) e in quanto costituisce la
prima parte dell'itinerario per raggiungere il aentsciistico diPiano Battaglia e il Centro
Internazionale per le Scienze Astronomiche di Isnkel GAL HASSIN. Inoltre allo stato attuale
rappresenta l'unica possibile via di fuga dei Com@ampofelice di Roccella, Collesano e Isnello
in caso di calamita, in quanto unica via che coedicsuddetti centri abitati.

La strada attraversa un territorio montano per gggior parte sottoposto a vincolo dalla
Soprintendenza ai Beni Culturali e Ambientali (legg1497/39 e n. 431/85) e dalla progressiva
Km.ca 13+500 (a monte dell’abitato di Collesanola gbrogressiva Km.ca 22+100 (Mulino
Cipolla) ricade in territorio déParco delle Madonie

La strada inizia al bivio con la S.S. n°113, aealkll'abitato di Campofelice di Roccella,
prosegue verso l'interno, attraversa i centri abtaCampofelice di Roccella, Collesano e Isnello
e termina alle porte dell’abitato di Castelbuono.

Ha uno sviluppo complessivo di Km 34 + 700, unaghazza pressoché costante di ml.
7,00-7,50 di cui ml. 6,00 di carreggiata, affiarmcda cunette o da banchine ed é dotata per l'intera
estensione di pavimentazione bitumata.



Caratteristiche del dissesto

Su detta strada giornalmente si svolge un notetralesito veicolare sia di mezzi che si
spostano per lo svolgimento delle attivita aziendalloco, nonché anche di mezzi destinati al
Trasporto Pubblico Locale e la soccorso sanitario.

La natura e densita del traffico e le condiziolinatiche tipiche delle zone di montagna
determinano un rapido deterioramento della paviamohe bitumata che richiede una costante
manutenzione.

La pavimentazione stradale in alcuni tratti si prea usurata e deformata e in altri tratti
risulta bisognevole di interventi di riqualificane specialmente per quanto attiene a opere di
presidio, di corredo ed alcune opere d’arte vetuste

L’eccessiva piovosita, dell'inverno 2009/2010 primaell'inverno 2014/2015 per ultimo, ha
innescato diversi movimenti franosi nel territodelle Madonie, che hanno interessato anche la
viabilita provocando vari cedimenti e/o ribassamelittratti di piano viabile, smottamenti di
terreno di monte e, nei casi piu gravi, crolli ldetera piattaforma stradale. Cio ha reso la
circolazione stradale difficoltosa e si sono alltngiotevolmente i tempi di percorrenza per il
collegamento tra i Comuni della zona e tra quesdi @abilita principale, con evidenti disagi per
gli studenti, i pendolari e gli operatori agricalella zona che quotidianamente percorrono
limportante arteria stradale.

La S.P.9 € interessata in alcuni tratti da fraedjraenti, smottamenti e avvallamenti nei quali
si ritiene necessario intervenire per mettere ¢arsizza i tratti interessati e assicurare la caitén
del transito.

Di seguito si riportano i tratti interessati dassksti e le caratteristiche del dissesto:

- Dalla prog.va km.ca 2+300 alla prog.va km.ca+ BOO circa, tratti di  strada interessati da
avvallamenti , causa radici degli alberi confinacte la strada.

- Prog.va km.ca 2 + 800 lieve cedimento della stdalale lato valle.

- Prog.ve km.che 3+400 e 3 + 600 grave cediméella sede stradale.

- Prog.va km.ca 4+300 deformazione della sedelsie.

- Prog.va km.ca 5+700 rifacimento canna ponteus di contenimento lato valle.

- Prog.va km.ca 5+850 deformazione della staeale.

- Prog.va km.ca 5+900 grave cedimento della sécdale.

- Prog.va km.ca 7+200 grave cedimento della séhdale.

- Prog.va km.ca 8+000 cedimento della sedeaiedato valle.

- Prog.va km.ca 8+500 cedimento della sedeaiedato valle.

- Prog.va km.ca 8+800 cedimento della sedeaiedato valle.

- Prog.va km.ca 9+000 grave cedimento della séddale lato valle.

- Prog.va km.ca 9+100 lieve cedimento dellaesstthdale lato valle.

- Prog.va km.ca 9+300 grave cedimento della séchdale.

- Prog.va km.ca 9+600 lieve cedimento dellaesstthdale.

- Prog.va km.ca 11+300 lieve cedimento deltiesstradale.

- Prog.va km.ca 11+900 lieve cedimento deltiesstradale.

- Prog.va km.ca 22+000 cedimento della sede stadahusa della rottura della canna del tombino.

- Prog.va km.ca 26+000 lieve cedimento della stdelale.

- Prog.va km.ca 27+100 grave cedimento della seddale.

- Prog.va km.ca 28+700 grave cedimento della seddale.

- Prog.va km.ca 29+000 lieve cedimento della stdelale.



- Prog.va km.ca 30+600 lieve cedimento della stdelale.
- Prog.va km.ca 30+700 lieve cedimento della stdelale;
- Prog.va km.ca 32+000 lieve cedimento della stdelale;
- Prog.va km.ca 32+900 lieve cedimento della stdelale;
- Prog.va km.ca 33+100 grave cedimento della seddale.
- Dalla Prog.va km.ca 33+200 alla 34+700 cedimiai ;

Da quanto sopra esposto si evince chiaramente asantdifficile la circolazione su questo
importante asse viario, con continue lamentele ateepdegli utenti della strada e dei Sindaci dei
Comuni interessati.

Attualmente il passaggio nei tratti dissestati amei con restringimento della carreggiata e con
il limite di velocita a20 Km/h.

Da tempo e per ultimo nel Programma Triennale Opettgbliche 2013-2015 della Provincia
Regionale di Palermo é stato inserito il progettStrada Provinciale n°9 “Delle Madonie” —
Lavori di consolidamento del piano viabile ed estaone di opere di presidio e di correddell’
Importo complessivo d€. 6.200.000,00ll progetto e finalizzato alla realizzazione diintervento
di manutenzione straordinaria per il ripristinoldigiera sede stradale e assicurare la continweta d
transito in sicurezza che prevede I'esecuzioneutile tquelle opere necessarie per il ripristino
dell'intera sede stradale.

La gravita dei dissesti e I'attuale situazione finaria del’Ente per i mancati trasferimenti di
fondi da parte della Regione Siciliana e dello &tabn hanno consentito, nei tempi passati, di
risolvere totalmente tutte le problematiche di mianmione e di messa in sicurezza di cui la strada
necessita.

Nel corso degli anni, considerate le ridotte dispiita finanziarie, ’Amministrazione e
intervenuta solo con interventi puntuali relativp&cole manutenzioni di importo contenuto, per
risolvere delle criticita volti a garantire un lliil@minimo di transitabilita ed evitare le chiusuak
transito.

Solo di recente la Strada Provinciale rif®lle Madonie” é stata inserita in due linee di
finanziamento, indicate sinteticamente cobaiberazione della Giunta Regionale n. 64 del 4
marzo 2015e Strategia Nazionale Area Interna (SNAI) Sicilia

Strategia Nazionale Area Interna (SNAI) Sicilia.

Come gia detto in premessa, solo di recente lal&tPaiovinciale n°9 “Delle Madonie” é stata
inserita nella linea di finanziamento, indicatatsiitamente cométrategia Nazionale Area
Interna (SNAI) Sicilia.

Il 22 giugno 2015 il Governo della Regione Siciharon Delibera di Giunta n. 162, individua
I’Area Interna Madonie — costituita da 21 comurdeme area di sperimentazione prototipale della
Strategia Nazionale Area Interna (SNAI) Sicilia.

Il 12 luglio 2016 il Comitato Nazionale Aree Intermpprova il documento Preliminare di
Strategia.

I 9 febbraio 2017 il Comitato Nazionale Aree Imterapprova il documento Strategia
Definitiva con allegate n. 23 schede interventdaziprogettuali; delle complessive 23 schede
diverse di esse prevedono interventi infrastrultueal una di esse, la n. 12, prevede la
rigualificazione della rete stradale secondariagnatamente azioni finalizzate al ripristino ela al
riapertura di arterie stradali di competenza délttd Metropolitana di Palermo.

Nel documento di Strategia e nelle allegate scheoleo stati definiti gli aspetti relativi a :
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ambito territoriale e gli obbiettivi da perseguirda tipologia di intervento — i risultati attesii—
soggetti attuatori — i soggetti beneficiari .

La Citta Metropolitana di Palermo nella schedarirgato denominatéRiqualificazione della
rete stradale secondaria” é stata individuata sia come stazione appaltahéecome soggetto
attuatore e beneficiario.

La suddetta scheda denomina®iqualificazione della rete stradale secondari@idividua
gli assi viari sui quali intervenire e la dotazidime&nziaria complessiva pari a €. 13.891.000,00.

Il Piano degli Interventi della suddetta schedavpde un intervento sult&trada Provinciale
n°9 “Delle Madonie”: Campofelice di Roccella — Ca#ifuono. Lavori di ripristino e messa in
sicurezza della sede viaria in tratti saltuari’per un Importo complessivo . 1.500.000,00

Per le considerazioni sopra esposte ed alle dibpitaifinanziarie previste nella linea di
finanziamento SNAI pari ad €. 1.500.000,00, e statiatto il presente progetto esecutivo, secondo
guanto previsto nel documento SNAI nella schederweinto denominatéRiqualificazione della
rete stradale secondaria’tiguardante i lavori di seguito indicati.

Inquadramento geografico, geologia e geomorfologia

Il tracciato in esame dal punto di vista cartogm@afiicade nell’area di unione dei Fogli I.G.M.I
in scala 1: 25000 “Collesano”, “Isnello” e “Castetimo”.

L’'area interessata della strada in oggetto € eaizthta da terreni con caratteristiche
litotecniche varie, che condizionano le morfologe versanti.

L’'area ricade geologicamente nel gruppo montuoste déadonie, il quale rappresenta un
segmento della catena siciliana costituita da @mi sli falde di ricoprimento, il cui movimento,
iniziato nel Miocene e proseguito fino al Plioceba.tettonica postoregenica a carattere distensivo
ha conferito alle Madonie I'assetto attuale.

Tratto Campofelice — Collesano- In tale tratto dal punto di vista altimetrico $arada
percorre versanti con quote che vanno dai 1000n28.l.m. all'innesto fino a quote di 400 — 500
m s.Im. in corrispondenza del centro abitato di€3ano, ma quanto detto su uno sviluppo lineare
piuttosto lungo e quindi senza particolari problehterreni a valle della strada sono interessati d
un diffuso reticolo idrografico, sede di corsi dja@a stagionali affluenti del Torrente Roccella.

La situazione morfologica degrada dolcemente vietsorente suddetto per poi risalire in riva
destra. A monte la situazione € un po’ piu acclivetivata da un andamento sempre piu

Nell'intorno di Collesano in particolare il paesam@ caratterizzato da forme diversificate.
Laddove affiorano le formazioni calcare prevalgoipadi versanti e frequenti scarpate strutturali,
mentre i versanti argillosi sono modellati da mosin gravitativi e da processi di erosione
concentrata e diffusa.

Ad ovest del centro abitato sono presenti numefizs® , generalmente si tratta di colate
mentre quella piu vicina al centro abitato &€ deb tscivolamento rotazionale- colamento. La frana
che ha avuto riattivazioni successive in concorzéanon eventi piovosi eccezionali € ad oggi
guiescente.

Tratto Collesano — Isnello- Il tratto in esame ricade quasi interamenteangillirisdizione del
Parco delle Madoniee in particolare nelle zorig, C eD.

In tale tratto la situazione morfologica é piuttosaria. La strada ha dei tratti pianeggianti ma
si sviluppa per la maggior parte con tornanti resmpre necessari per superare dislivelli e

situazioni topografiche particolari. 6



Le quote infatti dai 500-600 m s.I.m. ad est dil&€aAno raggiungono con ampi tornanti ed in
un breve tratto di circa 3 chilometri i 700-800sthm. in contrada Mongerrati. Da qui tornano a
decrescere gradualmente fino all’abitato di Isnelte raggiungono nuovamente i 500-600 m s.l.m.
Dal punto di vista delle pendenze dei versanti tedéo € decisamente quello piu acclive sia a
monte che a valle della sede stradale.

Tratto Isnello — Castelbuono - L'abitato di Isnello e caratterizzato a Nord Ovest
dall'affioramento di dolomie e calcari. Gran padell’abitato poggia sulla formazione Gratteri
costituita da argille marnose e marne grigio azzaon intercalazioni di calacreniti e calcisiltiti.

Nella parte alta della formazione compaiono badcluarzareniti. L'assetto morfologico e di
conseguenza piuttosto accidentato ad ovest delocetitato con formazione di ampie coltri
detritiche dovute ai processi di degradazione, neesd est si osservano fenomeni di deformazioni
superficiali plastiche e forme di erosione areale mcanalata. Da Contrada San Giovanni
I'affioramento predominante ritornano ad esserarfglle del numidico e cio praticamente fino a
fine strada.

Per tutti gli aspetti geologici, geomorfologici,rageologici e tipologici nei siti oggetto di
intervento, si rimanda alla Relazione Geologicara clella Dott.ssa Geol. R. Di Natale.

Dal punto di vista geomorfologico la strada proiate S.P. n°9 “Delle Madonie” attraversa il
bacino n° 29 denominato “Torrente Roccella e Anerilt torrente Roccella e il Fiume Imera
Settentrionale”, del Piano di Assetto Idrogeologdmila Regione Siciliana, previsto dall’art. 17
della L. 183/1989 e approvato il 04/07/2000 in l&ccon il Piano Straordinario per I'’Assetto
Idrogeologico.

Svariati sono i dissesti censiti nel PAI che ricaaloun po' su tutto il tracciato ma
particolarmente nel tratto da Campofelice di Rtace Collesano, come da cartografia allegata.

Criteri di intervento e descrizione delle opere daealizzare

Come gia detto in premessa, la S.P.9 é interessatdcuni tratti da frane, cedimenti,
smottamenti e avvallamenti nei quali si ritieneassario intervenire per mettere in sicurezza i
tratti interessati e assicurare la continuita deigito.

Il presente progetto, in dipendenza delle disptitébifinanziarie, e finalizzato alla
realizzazione dei lavori per la sistemazione e messsicurezza in tratti saltuari del corpo
stradale, del piano viario ed esecuzione di opengresidio e di corredo sulla S..P. n°9 “Delle
Madonie” volti a migliorare il livello di percorreza e potenziare la sicurezza stradale.

Pertanto per definire una adeguata tecnica divetgo, in grado di ottimizzare le risorse
economiche disponibili (1,5 milioni di euro lordsj € proceduto ad un intervento oggettivo nei
punti in peggiore stato di degrado, che potrebbesusare [linterruzione della infrastruttura
viaria con disagi e pericolo d’incolumita peesidenti dei comuni di Campofelice di Roccella,
Collesano, Isnello e Castelbuono.

Le problematiche geomorfologiche principali risqate¢ sono legate alla regimentazione delle
acque superficiali e di infiltrazioni.

Tenuto conto della importanza che gli affioramentiestono in funzione del regime
idrogeologico per non intercettare e deviare inmgrartdeflussi sotterranei si intende intervenire
soprattutto allontanando le acque superficiali mfiltrazioni esclusivamente dal corpo stradale.

Al fine di garantire la sicura percorribilita editwe continui smottamenti si prevede di
intervenire sull’asse stradale mediante il conswhdnto del corpo stradale con il sistema delle
terre rinforzate alla progr.va km.ca 28+700 e cpere di sostegno su pali alla progr.va7km.ca



21+700, che nel corso degli anni hanno manifestaticita.

Nei suddetti tratti della strada oggetto dell’im@mto, verra realizzato un drenaggio in
pietrame sottocunetta sul lato monte e verrannostiaite le cunette, in parte dissestate, per
allontanare le acque dall’area interessata, ermodrra realizzato un nuovo cassonetto stradale
con I'impiego di fondazione stradale, conglomerataminoso per strato di base, binder e manto
di usura.

Alla progr.va km.ca 27+140.50 sara rifunzionalipzéitombino esistente.

A monte dei suddetti tratti della strada oggettt¥ideervento, nei tratti ove necessita, sara
eseguita la riprofilatura delle scarpate.

Nei suddetti tratti della strada oggetto dell'imemto, verra eseguita la sostituzione delle
barriere di protezione divelte e la posa in opaitechuove barriere stradali di sicurezza conformi
alla nuova normativa, verra messa in opera la $etigen orizzontale longitudinale in mezzeria ed
ai bordi della sede viaria, e verra sostituita égreletica verticale esistente con nuovi cartelli
conformi al nuovo codice della strada.

In altri tratti saltuari, ove necessita si provvedad una migliore regimentazione delle acque
piovane, che hanno gia causato fenomeni di erogloakuni tratti di scarpata di valle, mediante
la ricostruzione di cunette interamente rivestit@ietrame del luogo, il ripristino di alcuni tombi
ostruiti e la realizzazione di tratti di cunettqmeér I'allontanamento delle acque dalla scarpata
stradale.

Per far fronte ad alcuni fenomeni di smottamenttedia da monte, si prevede l'utilizzazione
di gabbioni di altezza pari a ml 1,00 al di sopedl’dttuale spalletta della cunetta.

In tratti saltuari, anche con interventi limita&, prevista la ripresa della pavimentazione
bitumata con fornitura, stesa e compattazione diglcomerato bituminoso per livellamento e
risagomatura, nonché stesa di manto di usura.

In altri tratti saltuari, piu abbisognevoli, & pigo il rifacimento del cassonetto stradale con
impiego di fondazione stradale, conglomeratautniinoso per strato di base, binder e manto di
usura.

L’intervento, inoltre, prevede, in tratti saltuald sistemazione e sostituzione di barriere di
protezione laterale ammalorate;

Infine € previsto in tratti saltuari il rifacimentella segnaletica orizzontale e la fornitura e
collocazione della segnaletica verticale.

L'intervento, tra I'altro, risponde pienamente ateri individuati dalla Giunta di Governo
Regionale con Delibera n. 64 del 4 marzo 2015ttinfa

* migliora l'accessibilita degli abitanti dei comuii Campofelice di Roccella, Collesano, Isnello e
Castelbuono; la S.P. n°9 riveste un’'importanza arianel territorio per la funzione che assolve a
servizio dei settori dell'agricoltura, del commer& del turismo in quanto € I'unico collegamenéitr
Comuni di Campofelice di Roccella, Collesano, lknelCastelbuono alla viabilita primaria (S.S. 113
- S.S. 286 — Autostrade A19 e A20) e in quanto iwoste la prima parte dellitinerario per
raggiungere il centro sciistico di Piano Battaglia.

e contribuisce ad eliminare delle condizioni di pelic presenti sulla strada e mira alla messa in
sicurezza dei punti maggiormente pericolosi, tudtavon sono presenti sulla strada dei punti con
criticita e frequenza di incidenti tali da riengarella casistica dei punti neri;



» migliora l'accessibilita degli abitanti dei comudii Campofelice di Roccella, Collesano, Isnello e
Castelbuono alle aree metropolitane di Palermo &arGain quanto e l'unico collegamento tra i
Comuni di Campofelice di Roccella, Collesano, IknelCastelbuono alla viabilita primaria (S.S. 113
- S.S. 286 — Autostrade A19 e A20), ma di fatta rientra nell’area metropolitana cosi come dedinit
dal D. P.Reg. 10/08/1995;

* migliora la interconnessione delle aree interneG@@nuni di Campofelice di Roccella, Collesano,
Isnello e Castelbuono la rete viaria primaria, artigolare la S.S. 113, la S.S. 286 e le Autostrad
Al19 e A20;

e consente agli abitanti dei comuni di Campofelicdkdicella, Collesano, Isnello e Castelbuono di
accedere ai servizi essenziali della sanita eisiaizione presenti nelle Citta di Cefaltu, Termini
Imerese e Palermo di cui i comuni sono sprovvisibltre allo stato attuale rappresenta l'unica
possibile via di fuga dei Comuni Campofelice dicRella, Collesano e Isnello in caso di calamita, in
quanto unica via che conduce ai suddetti centtagbi

* la S.P.n°9 é un asse viario utilizzato dai meetiTPL;

* con la realizzazione del presente intervento sis@os rimuovere le limitazioni attualmente
presenti, determinate dai movimenti franosi che seno verificati per I'eccessiva piovosita
dell'inverno dell’anno 2009/2010 e dell'inverno1202015, in particolare il limite di velocita di 20
km/h nei tratti da prog.va da prog.va Km/ca 2438Qorog.va Km/ca 34+700 (Ordinanza n. 19 del
19.02.2010.

Nei seguenti paragrafi si descrivono in dettaglitiinei quali sono state inserite le principali
opere strutturali.



Km. 28+700 Comune di Isnello — Terre rinforzate
In corrispondenza del km 28+700 €& presente un stissehe coinvolge parte della sede

stradale. Nelle figure 1,2,3 e 4 sono riportateir@écfoto della zona dissestata.

-

el it ey ey R N

Fig. 1Stralcio planimetric.P.9 km 28+700.

Legenda
» 37940749 14 03439

Fig. 2. Ortofoto S.P. 9 km 28+700.
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Fig. 3. Dissesto al m 28+700. Si nota la pazn'aitua della sede strale el cedimnto verde daparte
della sede stradale. Vista in direzione Isnello.

s

Fig. 4. Dissesto al km 28+700. Si nota la parziateura della sede stradale e il cedimento verdle daparte
della sede stradale. Vista in direzione Castelbuono
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L’areale oggetto del predetto intervento € statdividuato all'interno della carta di
pericolosita sismica vigente.

Il dissesto in esame si ritiene sia dovuto prinoeate alla costituzione dei terreni di
fondazione della strada nella zona in oggetto ett@alla non sufficiente ed adeguata regimazione
delle acque superficiali.

La regimazione delle acque (superficiali e all'mi@ dei terreni) & di primaria importanza per
il corretto funzionamento e la durabilita di tutke altre opere che si realizzeranno nella zona
dissestata.

Nel tratto in esame inoltre, a luoghi, la sededstla appare deformata non per vetusta del
manto d'usura ma per risalita capillare delle acgpreéenute nelle argille del sottofondo. Oltre che
un drenaggio sottocunetta lato monte é indispelesébiricostituzione della fondazione mediante
apporto di misto granulometrico per uno spessoreim@riore a cm. 40.

L’intervento consiste nel rifacimento del corpoasftile. Si prevede sostanzialmente di
realizzare un rilevato in terra rinforzata.

Il rilevato presenta un’altezza di 3.00 m dispgsaoallelamente al tracciato del piano viabile.
Il rilevato in terra rinforzata con paramento iretpame € realizzato mediante strati di terreno, di
spessore pari a 1,00 m ed idonee proprieta gectexndebitamente compattato e mutuamente
connessi per tramite di elementi di armatura plam@zzontali realizzati in rete metallica a doppia
torsione con maglia esagonale. Gli elementi presentuna lunghezza di ancoraggio variabile
nell'intervallo 5-6 m.

Al disopra del rilevato € localizzato un cassonsttadale di altezza 50 cm.

In tutto il tratto della strada oggetto dell'intento, verra realizzato un drenaggio sottocunetta
12



sul lato monte e verranno ricostruite le cunetteparte dissestate, per allontanare le acque
dall'area interessata, e inoltre verra realizzato nwovo cassonetto stradale con l'impiego di
fondazione stradale, conglomerato bituminoso patcsti base, binder e manto di usura.

A monte del strato di strada oggetto dell'intereentei tratti ove necessita, sara eseguita la
riprofilatura delle scarpate.

In tutto il tratto della strada oggetto dell'intento verra eseguita la sostituzione delle barriere
di protezione divelte e la posa in opera delle rubwarriere stradali di sicurezza conformi alla
nuova normativa, verra messa in opera la segnaletizzontale longitudinale in mezzeria ed ai
bordi della sede viaria, e verra sostituita la ségjica verticale esistente con nuovi cartelli
conformi al nuovo codice della strada.

Km. 27+100 Comune di Isnello - Paratia di pali digstegno in c.a
In corrispondenza del km 27+100 é presente un stzsehe coinvolge parte della sede

stradale. Nelle figure 1,2,3,4,5 e 6 sono riporéteine foto della zona dissestata.
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Fig. 1Stralcio planimetrice.P.9 km 27+100.
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S.P.9 km 27+100
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Fig. 2. Ortofoto S.P.9 km 27+100

SRS

Fig. 3. 6iss

esto al km 27+100. Si nota la parziataura della sede stradale e il cedimento verdie daparte
della sede stradale. Vista in direzione Castelbuono




Fig. 5. Dissesto al km 27+100. Muro di sottoscapalle. Vista da valle in direzione Castelbuono.
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Fig. 6. Dissesto al km 27+100. A valle della strad@sservano tratti di muro di sottoscarpa parmaite
divelti. Vista da valle in direzione Isnello.

L'areale oggetto del predetto intervento € statdividuato all'interno della carta di
pericolosita sismica vigente.

Sul lato valle & presente un muro di sottoscarpe.an a sostegno del rilevato stradale che
risulta parzialmente divelto.

Il dissesto in esame si ritiene sia dovuto prinoeate alla costituzione dei terreni di
fondazione della strada nella zona in oggetto, mtia sufficiente ed adeguata regimazione delle
acque superficiali ed anche alla non sufficienteghezza del muro di sottoscarpa che solo in parte
sostiene il rilevato stradale. La regimazione dattque (superficiali e all'interno dei terreni) ie d
primaria importanza per il corretto funzionamentdaedurabilita di tutte le altre opere che si
realizzeranno nella zona dissestata.

Nel tratto in esame inoltre, a luoghi, la sededstla appare deformata non per vetusta del
manto d'usura ma per risalita capillare delle aagpuregenute nelle argille del sottofondo. Oltre che
un drenaggio sottocunetta lato monte e indispelesédiricostituzione della fondazione stradale
mediante apporto di misto granulometrico.

In questa zona, nel tratto piu dissestato, sizeath una paratia di pali accostati in c.a. di
sostegno. La paratia sara realizzata in parteaegmuzione del muro di sottoscarpa esistente e in
parte in sostituzione del tratto di muro di sottrpa divelto.

| pali della paratia avranno diametps1000mm, saranno lunghi 15 m, e avranno interasse di
1.25m. In questo modo consentiranno alle acquesptiesei terreni di continuare a filtrare.

| pali saranno collegati in testa da un cordoleemento armato largo 1.20m e alto 1.40m. La
lunghezza complessiva della paratia risulta quiddil.4=16.4 m.

L'opera di sostegno e un’opera di sottoscarpanitratto stradale a mezzacosta. L’inte1r\6/ento



si rende necessario per consentire la ripresacdpbcstradale. L’'opera consente di evitare scavi d
sbancamento per la ripresa del corpo stradaleltyweracadendo i lavori sulla preesistente sede
stradale non & necessario avviare alcuna procegprapriativa.
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Nel tratto di strada interessato dalla paratia sagguita la bonifica del rilevato stradale con
tout-venant di cava.
La parte di muro di sottoscarpa esistente divelta semolito e sostituito dalla paratia, mentre
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nella restante parte di muro sara ripristinato dpriferro mediante rete metallica e lastra in
cemento.

In tutto il tratto della strada oggetto dell'intento, verra realizzato un drenaggio sottocunetta
sul lato monte e verranno ricostruite le cunette parte dissestate, per allontanare le acque
dall'area interessata, e inoltre verra realizzato nuovo cassonetto stradale con I'impiego di
fondazione stradale, conglomerato bituminoso patsti base, binder e manto di usura.

A monte del strato di strada oggetto dell'intereentei tratti ove necessita, sara eseguita la
riprofilatura delle scarpate.

Alla progr.va km.ca 27+140.50 sara rifunzionaltpzé tombino esistente con canna in
cemento. Il tombino presenta delle lesioni nellanzae parti del pozzetto sono crollati.

L’intervento in progetto prevede, con lavori daegsrsi dalla sede stradale, la risarcitura
delle lesioni con rete metallica e lastra in cernenlta ricostruzione delle parti di pozzetto criala

In tutto il tratto della strada oggetto dell'intento verra eseguita la sostituzione delle barriere
di protezione divelte e la posa in opera delle rubwarriere stradali di sicurezza conformi alla
nuova normativa, verra messa in opera la segnaletizzontale longitudinale in mezzeria ed ai
bordi della sede viaria, e verra sostituita la ségjica verticale esistente con nuovi cartelli
conformi al nuovo codice della strada.

Riepilogando gli interventi previsti sul troncoadale si possono cosi sintetizzare:

Opere per la ripresa e protezione del corpo steadadiante:
- il rifacimento del corpo stradale nel tratto marfa alla progr.va km.ca 28+700 con l'utilizzo detiérre
rinforzate;
- il rifacimento del corpo stradale nel tratto rarfa alla progr.va km.ca 27+100 con la realizzazidinuna
paratia di pali accostati in c.a. di sostegno;.
- realizzazione di drenaggi di profondita sottodtmtato monte alle progr.ve km.che 28+700, 27+100
Opere per la ripresa del piano viabile e dellepréinenze mediante:
- la formazione di cassonetti stradali con I'immedj fondazione stradale, conglomerato bituminpsp
strato di base, binder e manto di usura alle predan.che 28+700 e 27+100;
Opere di contenimento, consolidamento e protezil@tie scarpate lato monte e lato valle mediante:
- riprofilatura delle scarpate in tratti saltudtegrogr.ve km.che 28+700 e 27+100;
Opere per la raccolta di acque superficiali o pnd@®mediante:
- ripristino, ricostruzione e realizzazione di tral cunetta banchina in cls. con rivestimentariaratura
alle progr.ve km.che 28+700 e 27+100;
- realizzazione di cunetta banchina in cls. allagpva km.ca 27+100;
Opere di rifunzionalizzazione di tombini mediante:
- risanamento della canna in cemento alla progmvaa 27+140.50.
- ricostruzione delle parti di pozzetto crollataagdrogr.va km.ca 27+140.50;
Opere di protezione del transito stradale mediante
- Sistemazione, sostituzione di barriere di prateeilaterale ammalorate alle progr.ve km.che 2840
27+100;
- Realizzazione di tratti di segnaletica orizzoatalle progr.ve km.che 28+700 e 27+100;
- Fornitura e collocazione della segnaletica val#i@lle progr.ve km.che 28+700 e 27+100;
Impiego di manodopera e mezzi d’'opera per lavogdonomia;

L’intervento, una volta ultimato, riproporra fedednte la situazione dello stato dei luoghi e il
tracciato della strada non subira variazioni.

Si rimanda alle relazioni specialistiche per i dglitdei calcoli strutturali delle opere d'arte.
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Ulteriori interventi di rifunzionalizzazione viaria da realizzare.

Messa in opera di gabbioni metallici lato valle irtratti saltuari.

Al Km 25+800, al Km 28+550, al Km 30+200, al Km &90 e al Km 33+100, un tratto della
strada presenta considerevoli cedimenti di paria darreggiata stradale dovuti all'infiltrazione d
acqua in terreni argillosi. Il progetto prevederieostruzione del cassonetto stradale mediante
I'utilizzo di gabbioni metallici 2,00x1,00x1,00 ngpiti da conci di pietra locale, posti al di sotto
della quota stradale con il compito sia di sostegne di drenare le acque infiltrate, la messa in
opera della nuova fondazione stradale con soptasgavimentazione bituminosa (strato di base,
binder e strato di usura), l'intervento inoltre yide a valle delle gabbionate il rifacimento della
banchina in terra e ove occorre la risagomaturia debrpate.

In tutto il tratto della strada oggetto dell'intento verra messa in opera la segnaletica
orizzontale longitudinale in mezzeria ed ai borelilal sede viaria, la sostituzione delle barriere di
protezione divelte e nella posa in opera delle eubarriere stradali di sicurezza conformi alla
nuova normativa e verra sostituita la segnaletexicale esistente con nuovi cartelli conformi al
nuovo codice della strada.

L’areale oggetto del predetto intervento € statdividuato all'interno della carta di
pericolosita sismica vigente.
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Realizzazione di drenaggi di profondita lato montein tratti saltuari.

In alcuni tratti, la sede stradale appare deformmata per vetusta del manto d'usura ma per
risalita capillare delle acque contenute nelleli@rgiel sottofondo. Alle progr.ve km.che 24+550,
25+800, 29+200 e 33+100 saranno realizzati ddi tli drenaggio di profondita lato monte.

Ripristino di tratti di cunetta banchina in cls.
In tratti saltuari, alle progr.ve km.che 24+550,+260, 26+800, 28+900, 31+200, 31+300,
33+100, 33+800, 34+070 e 34+400 saranno ricostdetetratti di cunette dissestate in cls con
rivestimento in muratura.

Ripresa del piano viabile mediante la formazione dcassonetti stradali tratti saltuari.
In tratti saltuari, alle progr.ve km.che 24+550,+350, 26+800, 27+600, 27+800, 28+200,
29+900, 29+200, 29+600, 31+200, 31+300, 31+950888+34+070, 34+200 e 34+400 saranno
realizzati i cassonetti stradali con I'impiego ftindazione stradale, conglomerato bituminoso per
strato di base, binder e manto di usura.

Messa in opera di gabbioni metallici lato monte irratti saltuari.

Per far fronte ad alcuni fenomeni di smottamentteda da monte, si prevede a contenimento,
in tratti saltuari, la realizzazione di gabbionakepietrame di altezza pari a ml 1,00 sopra la
spalletta (h= 30/50 cm) della cunetta esistente.

L’areale oggetto del predetto intervento e statdividuato all’interno della carta di
pericolosita sismica vigente.
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Riepilogando gli ulteriori interventi previsti, imatti saltuari, sul tronco stradale si possono

cosi sintetizzare:
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Opere per la ripresa e protezione del corpo steatdaldiante:

- il rifacimento del cassonetto stradale mediafudlizzo di gabbioni metallici al Km 25+800, al Km
28+550, al Km 30+200, al Km 32+600 e al Km 33+100;

- realizzazione di drenaggi di profonditd lato neomlle progr.ve km.che 24+550, 25+800, 29+200 e
33+100;

Opere per la ripresa del piano viabile e dellegeréinenze mediante:

- la formazione di cassonetti stradali tratti saltuicon I'impiego di fondazione stradale, congloate
bituminoso per strato di base, binder e manto drauslle progr.ve km.che 24+550, 25+550, 26+800,
27+600, 27+800, 28+200, 29+900, 29+200, 29+600260;+31+300, 31+950, 33+800, 34+070, 34+200 e
34+400;

- la ripresa della pavimentazione bitumata conifara, stesa e compattazione di conglomerato briosa
per livellamento e risagomatura, anche con intdrvénitati, nonché stesa di manto di usura inttrat
saltuari;

Opere di contenimento, consolidamento e protezigtie scarpate lato monte e lato valle mediante:

- riprofilatura delle scarpate in tratti saltuari ;

- messa in opera di gabbioni metallici lato mortera spalletta a contenimento di scarpate instabifiatti
saltuari;

Opere per la raccolta di acque superficiali o pndeamediante:

- ripristino, ricostruzione e realizzazione di tral cunetta banchina in cls. con rivestimentoriaratura in
tratti saltuari alle progr.ve km.che 24+550, 25+8P6+800, 28+900, 31+200, 31+300, 33+100, 33+800,
34+070 e 34+400;

- ripristino di fossi di guardia ;

- ripristino di cunettoni in terra ;

- realizzazione di drenaggi di profondita sottodtantato monte in tratti saltuari;

Opere di rifunzionalizzazione di tombini mediante:

- ricostruzione delle parti di pozzetto crollate:

Opere di protezione del transito stradale mediante:

- Sistemazione, sostituzione di barriere di prategilaterale ammalorate in tratti saltuari;

- Realizzazione di tratti di segnaletica orizzoatal tratti saltuari;

- Fornitura e collocazione della segnaletica veltidn tratti saltuari;

Impiego di manodopera e mezzi d'opera per lavoedonomia;

L'intervento, una volta ultimato, riproporra fedednte la situazione dello stato dei luoghi e |l
tracciato della strada non subira variazioni.
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Fattibilita ambientale e Vincoli
Trattandosi di intervento su strada esistente daoibile al miglioramento della transitabilita

in sicurezza e volto ad una riqualificazione dsliaada che non modifica la conformazione attuale
dei luoghi e della strada mantenendone le carstitdre plano-altimetriche e geometriche, non
sussistono problematiche particolari da ricondai3nserimento dell’opera nellambiente, peraltro

i lavori da esegquirsi ricadono sulla piattaformaadale e relative pertinenze, pertanto non
sussistono problemi di disponibilita e di accedsnaee di intervento.

Pur tuttavia si evidenzia che l'intervento prevista nella fase transitoria di attuazione sia in
quella di esercizio resta caratterizzato da unrogo rispetto per i siti, di elevato valore
naturalistico in quanto ubicati all’interno:

Parco delle Madonie;

S.I.C.e Z.P.S.

ed in area comungue sottoposte ai seguenti vincoli:
- Vincolo idrogeologico;

- Vincolo paesaggistico (legge n. 42 del 22/01/2004

La strada e sottoposta al vincolo di tutela detlicsidraulico e geologico del territorio, o
vincolo idrogeologico (r.d. 3267/1923) dalla praggiwa 9+900 a 18+500, da 22+500 a 22+900, da
23+500 a 24+200, da 27+700 a 28+000 e da 29+408408.

Il vincolo non impone usi particolari del suolori@glo, ne impedisce modificazioni
dell'assetto territoriale (compresa l'edificazigrg)alsiasi intervento, pero, € subordinato al ngare
ed alle eventuali indicazioni del competente Ispatpb Ripartimentale delle Foreste. Dalla
progressiva chilometrica 20+800 a 22+800 la styzetaorre le sponde del torrente Isnello ed e
sottoposta a vincolo di cui al T.U. 490/99 lett. eCqualsiasi intervento € di conseguenza
subordinato al parere ed alle eventuali indicazaeila Soprintendenza ai BB.CC.AA. Inoltre in
particolare per il tratto che va dall’abitato dilléeano ad Isnello rientra nella giurisdizione del
Parco delle Madonie e piu precisamente:

Zona D - da progressiva 12+400 a 12+700
da progressiva 13+600 a 15+100
da progressiva 16+500 a 18+200
da progressiva 19+500 a 22+200

ZonaC -  da progressiva 18+200 a 18+800

Zona B — da progressiva 15+100 a 16+500

| lavori del presente progetto, per la loro natirépristino e messa in sicurezza, non alterano
lo stato dei luoghi delle strade mantenendonaiatteristiche plano-altimetriche e geometriche.

Le opere previste, meglio indicate nei paragraBcpdenti, riguardano essenzialmente il
rifacimento del corpo stradale con l'utilizzo deigre rinforzate alla progr.va km.ca 28+700 e con
opere di sostegno su pali in due punti, alle puagkm.che 3+450 e 21+700, la realizzazione di
drenaggi in pietrame sottocunetta, il rifacimentel @&assonetto stradali con I'impiego di
fondazione stradale, conglomerato bituminoso patesti base, binder e manto di usura, la ripresa
della pavimentazione bitumata con fornitura, stessompattazione di conglomerato bituminoso
per livellamento e risagomatura, anche con intdidanitati, nonché stesa di manto di usura in
tratti saltuari, la riprofilatura delle scarpate tnatti saltuari, la realizzazione di tratti saltudli
gabbionate di pietrame dell'altezza di ml 1,00 sofa spalletta esistente a contenimento di
scarpate instabili in tratti saltuari, la rifunzalizzazione di alcuni tombini esistenti, la
ricostruzione di tratti di cunetta banchina in cton rivestimento in muratura, il ripristino dis&
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di guardia in cls. e in terra, il ripristino e/ategrazione di tratti saltuari di barriere metaléctii
sicurezza su tronchi stradali gia corredati predéanolizione delle vecchie, la riattivazione e/o
formazione di segnaletica orizzontale e integrazisugli stessi sostegni di segnaletica verticale.

Ad ogni buon fine particolare cura é stata postkerseelte progettuali al fine di minimizzare
limpatto e di salvaguardare 'ambiente montanccastante che peraltro, come sopra detto é
ubicato all'interno del Parco delle Madonie e sod&to a vincolo dei Beni Culturali e del
Paesaggio dalla legge n. 42 del 22/01/2004.

L’intervento, una volta ultimato, riproporra fedednte la situazione dello stato dei luoghi
antecedentemente al dissesto.

Tutte le fasi di lavorazioni avverranno sulla saeti@dale per cui ad intervento ultimato non
rimarra traccia di materiali estranei all’'ambiente,quanto gli stessi materiali di risulta verranno
trasportati a discarica in luoghi ove e consentito.

Cambiamenti fisici che derivano dal progetto.

Tutte le attivita progettuali previste e configutiam una fase di cantierizzazione e in una
fase di normale esercizio comporteranno di fatstudbi nulli o di lievissima entita al sito.

Infatti dal confronto dello stato ambientale atetuaispetto alla situazione di progetto,
emergerebbe che la maggior parte delle consegwanz@anti dall’intervento di messa in sicurezza
dell'asse viario sulle varie componenti ambiensaiebbero complessivamente positive o tali da
alterare, in modo limitato, lo stato di fatto (ammunque caratterizzata dall’essere pertinenza di
sede stradale esistente, comunque incolta e ri@ogarvegetazione bordo strada).

Si evidenzia che sicuramente alcuni sensibili rarginenti si produrranno in ordine a
specifici aspetti, indicati generalmente con ifvigre di “impatti positivi”.

L’impatto positivo di maggiore rilevanza é sicuraitee legato all’aspetto del notevole
miglioramento della transitabilita veicolare, canriduzione dei punti di conflitto veicolare e al
miglioramento del transito in sicurezza.

Da un punto di vista ambientale si precisa chaerazioni, per le problematiche legate alle
analisi condotte sulla sicurezza stradale, dazzasie in aree immediatamente adiacenti la strada
provinciale ( a ridosso di cunette e/o muri di egab esistenti e comunque su aree di pertinenza
della sede stradale di proprieta dell’Ente), resudt necessarie per la messa in sicurezza della S.P.
n°9 “Delle Madonie”, garantendo la salvaguardia e la tutela dellarsiaa del territorio e della
popolazione.

Trattandosi di un intervento riconducibile al céget manutentorio ordinario, volto ad una
riqualificazione e messa in sicurezza, non sussistproblematiche particolari da ricondurre
all'inserimento dell’'opera nelllambiente. Pur tuwfta si evidenzia che lintervento previsto, sia
nella fase transitoria di attuazione sia in quélilaesercizio, resta caratterizzato da un rigoroso
rispetto per i siti e, per certi aspetti, compreratehe recuperi ambientali conseguenti alla
eliminazione di situazioni di degrado.

Si precisa che I'esecuzione delle lavorazioni, aopescritte, comunque di modesta entita,
eseguite in territorio del Comune di Collesanoglkne Castelbuono, saranno eseguite con mezzi
meccanici direttamente dal ciglio stradale, sereadalizzazione di piste d'accesso e senza
interessare suolo vegetale o determinare alterazidrammentazione dell’habitat naturale.

Saranno colmati e rassodati opportunamente i deéirminati dalle modeste attivita di scavo
di suolo vegetale, evitando quindi fenomeni di \dilmento, di scoscendimento e la modifica

dell'assetto idrogeologico superficiale. 23



Tutte le lavorazioni preserveranno la copertuiget@e arbustiva, evitando il taglio integrale
della vegetazione stessa e conservando quei rdiateimunita vegetali suscettibili a produrre, ad
intervento ultimato, il ripopolamento dei versanteressati dai lavori.

Non é prevista la realizzazione di alcuna piazpelail deposito temporaneo e provvisorio dei
materiali lapidei provenienti dagli scavi. A fingvbri sara comunque ripristinata e/o dismessa ogni
eventuale modifica al preesistente stato dei luoghi

| lavori, relativamente alla componente acque, mmdificheranno in alcun modo il naturale
deflusso delle acque e le opere di regimentazidrailiche continueranno a convogliare le acque
meteoriche nei luoghi di normale deflusso naturpk; questo motivo I'impatto & stato valutato
positivamente.

Relativamente alla componente paesaggistica (pereezvisiva), il livello d’impatto e
limitato, in quanto le opere di sostituzione deflagnaletica stradale ammalorata, risultano
sostanzialmente “trasparenti” sia guardando versotenche verso valle.

Per quanto riguarda l'inquinamento atmosferico edsaco, l'intervento determinerebbe
traffico veicolare piu fluente, con una oggettiiduzione dei tempi di permanenza dei veicoli nella
zona. Pertanto, l'intervento indurrebbe degli eiffgtositivi sulla configurazione di traffico
veicolare della zona e di conseguenza dal punicsti atmosferico ed acustico.

Gli effetti delle piccole trasformazioni sono n@neplesso molto limitatati, date le modeste
superfici che potrebbero essere interessate. Iticplare, per quanto concerne gli aspetti
naturalistici (vegetazione, flora, fauna ed ecesms}, la maggior parte degli interventi previsto
lungo il tracciato € caratterizzata da un impadttotato.

In generale, infatti, il progetto occupera una lkuquarte di area adibita sede viaria e
comportera conseguenze limitate dal punto di \nstairalistico; comunque ove possibile saranno
adottate misure di mitigazione e compensazionetangendo la eventuale ripiantumazione di
specie vegetali accidentalmente estirpate.

L’obiettivo della conservazione del sito sara pgus® anche interessando le maestranze che
saranno opportunamente informate sulle specie tpeopeesenti nell’area e sulla loro ecologia e
svolgeranno, insieme alla Direzione dei Lavori,aamone di monitoraggio sulla presenza di specie
animali e vegetali di pregio in modo da attuaréetlg misure di tutela eventualmente necessarie.

Disponibilita delle aree

| lavori da eseguire ricadono nell’ambito dellssnte sede stradale e/o pertinenze delle
stesse. Ne consegue che si puo ipotizzare la ctengitgponibilita delle aree necessarie comprese
delle strade esistenti e relative pertinenze.

Cronoprogramma
Tempo di progettazionenesi quattro
Tempo di approvazionenesi tre;
Tempo di finanziamento delle risorseesi tre;
Tempo di affidamento e cantierizzazione dopo I'appeione e I'impegno delle risorseesi due
Tempo di esecuzione dei lavomiesi otto
Tempo per il collaudo a partire dall’ultimazione tevori: mesi sei
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Utilizzazione dell'opera e benefici attesi.

L’intervento in parola verra eseguito su stradertpel transito e gestite da questa
Amministrazione, pertanto a lavori ultimati i risai attesi avranno immediata e completa
rilevanza sugli utilizzatori, consentendo il rigii® delle ordinarie condizioni di transitabilital e
innalzando il livello di sicurezza e di mobilitaltgrea, con diretto positivo ritorno per lo svilpp
del territorio.

Considerazioni finali

Gli interventi inseriti nel progetto risolvono satito alcune tra le principali criticita
dell'arteria viaria.

In particolare si & data priorita agli interventi eliminazione dei piu significativi dissesti
idrogeologici.

Sulla strada provinciale sono state individuateametgettualmente tutte le ulteriori criticita
esistenti. Criticita risolvibili mediante ulteriompposita progettazione esecutiva per la quale sara
necessario individuare ulteriore copertura finanaia

Previsione di spesa
Il costo complessivo dei lavori € determinato dadto delle opere per la ripresa del piano

viabile, delle opere di contenimento, delle opezelp raccolta di acque, delle opere di protezmne
della segnaletica oltre alle somme a disposizia@i&Aanministrazione.

| lavori sono stati stimati sulla base del “Nuovwe®ziario Generale per le Opere Pubbliche
della regione Sicilia — Anno 2019” integrato coezxi ricavati da appositi analisi.

Le somme a disposizione dell’Amministrazione soostituite da:

Oneri discarica e vari
Indagini geognostiche, geofisiche e geotecnicHalutiratorio
Allacciamenti a pubblici servizi
Per imprevisti
Acquisizioni aree o immobili e pertinenti indennizz
Accantonamento di cui all'art.106 c.1 del DLgs DR
Competenze tecniche (2% - art. 113, ¢.2, D.LgsGIB?
Spese per assicurazione dipendenti (art.24,c.datdixte)
. Spese per attivita tecnico amministrative connafiagorogettazione di supporto al R.U.P
10 Spese per commissioni giudicatrici
11. Spese per pubblicita
12.Spese per accertamenti di laboratorio e verifielsaithe previste dal capitolato speciale d'‘appalto
13.Per IVA sui lavori
14.Contributo AVCP

Pertanto I'importo complessivo della perizia & dil$500.000,00 di cui €. 1.140.000,00 per
lavori e €. 360.000,00 per somme a disposizionkAdeministrazione distinto come nel seguente
guadro economico:

©CoNOA®WDER
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Quadro economico di progetto

A)
B)
B 1
B 2

W mw W W
~N~No o b~ w

B 8
B 9
B 10
B 11
B 12

1.1

21

7.1
7.2

111

121
12.2

PER LAVORI

A dedurre i costi per I'attuazione del piano di sicurezza

Rimane I'importo a base d’asta

di cui oneri per manodopera (art. 23 ¢.16 del codice)

SOMME A DISP.NE DELL'AMM.NE

Lavori in economia, previsti in progetto ed esclusi
dall'appalto, ivi inclusi i rimborsi previa fattura

Oneri discarica e vari

Rilievi accertamenti indagini

Indagini geognostiche, geofisiche e geotecniche di
laboratorio (gia eseguiti)

Allacciamenti a pubblici servizi
Per imprevisti <=5% di A)
Acquisizioni aree o immobili e pertinenti indennizzi

Accantonamento di cui all'art.106 c.1 del DLgs 50/2016

Spese tecniche relative alla progettazione, alle necessarie
attivita preliminari, nonché al coordinamento della
sicurezza in fase di progettazione, alle conferenze di
servizi, alla direzione lavori e al coordinamento della
sicurezza in fase di esecuzione, assistenza giornaliera e
contabilita, assicurazione dipendenti

competenze tecniche (2% - art. 113, c.2, D.Lgs 50/2016)

Spese per assicurazione dipendenti (art.24,c.4 del codice)

Spese per attivita tecnico amministrative connesse alla
progettazione, di supporto al responsabile del
procedimento e di verifica e validazione

Spese per commissioni giudicatrici (valutazione congruita
offerte  anomale e/o offerte economicamente piu
vantaggiose

Spese per pubblicita (a carico dell'impresa)

Spese per accertamenti di laboratorio e verifiche tecniche
previste dal capitolato speciale d'appalto, collaudo tecnico
amministrativo, collaudo statico ed altri eventuali collaudi
specialistici

Spese per accertamenti di laboratorio e verifiche tecniche
previste dal capitolato speciale d'appalto

IVA, eventuali altre imposte e contributi dovuti per legge
Per IVA sui lavori 22% di A)
Contributo AVCP

Totale somme a disposizione €.

TOTALE PROGETTO

€. 1.140.000,00 €. 1.140.000,00
€. 10.002,79
€. 1.129.997,00
€. 101.515,33
€. 66.860,00
€.
€.
€. 16.000,00
€.
€.
18.240,00
€.
€.
€.
€. 7.500,00
250.800,00
600,00
360.000,00 €. 360.000,00
€. 1.500.000,00
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Fonte di finanziamento
L’intervento puo essere finanziato con ogni ris@gvabile dall Amministrazione
Palermo li,

Il Progettista
(Ing. Elio Venturella)
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