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CITTA METROPOLITANA DI PALERMO
DECRETO DEL SINDACO METROPOLITANO

N.& { 26/ Qék?ﬂ?@

OGGETTO:Decreto MIMS n. 101 del 26/04/2022. Ripartizione delle risorse per le annualita dal 2025
al 2029 per le strade delle Province e delle Citta Metropolitane. Integrazione al Decreto 19
marzo 2020 relativo a programmi straordinari di manutenzione della rete viara,
pubblicato sulla Gazzetta Ufficiale Serie Generale n. 154 del 04/07/2022 Programma
quinquennale 2025-2029.

Approvazione Programma Quinquennale 2025-2029

L'anno duemilaventiquattro, il giorno JENTl Sf{ del mese di 6 ( J (oo d)
in Palermo, il Sindaco Metropolitano della Citta Metropolitana di Palermo, Prof. Roberto Lagalla,

Vista la proposta di decreto redatta dalla Direzione Viabilita prot. n. 49581 del 20/06/2024;

Valutati i presupposti di fatto e le ragioni giuridiche a fondamento dell'adozione del presente atto in
relazione alle risultanze dell'istruttoria;

Acquisiti i pareri di re-gola.tiii tecnica e di regolarita contabile espressi dai Dirigenti competenti ai sensi
dell'art. 49 del TUE.L;

Vista la legge n. 142/90 cosi come recepita dalla Legge Regionale n. 48/91 e successive modifiche ed
integrazioni;

Visto il T.U.E.L., approvato con D.Lgs. n. 267 del 18/08/2000 e ss.mm.ii;

Vista la LR. n. 15 del 04/08/2015 e successive modifiche ed integrazioni;

Vista la L.R. n. 7/2019;

Ritenuto che la proposta sia meritevole di accoglimento

Attesa la propria competenza ad adottare il presente atto

DECRETA
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1. approvare la proposta redatta dalla Ditezione Viabiliti prot. n. 49581 del 20/06/2024 con la
narrativa, motivazione e dispositivo di cui alla stessa, che si allega al presente atto per farne
parte integrante e sostanziale.

2. di demandare alla Direzione proponente gli adempimenti consequenziali all'adozione del
presente atto.

Fatto e sottoscritto.

I1 Sindaco Metropolitano
Prof. Roberto Lagalla

Firmato digitalmente da:Roberto Lagalla
Limite d'uso:Explicit Text: Questo certificato
rispetta le raccomandazioni previste dalla
Determinazione Agid N. 121/2019
Data:26/06/2024 11:56:51

CERTIFICATO DI PUBBLICAZIONE
Si certifica che il presente decreto & stato pubblicato al’Albo On Line della Citta Metropolitana, ai sensi
dell’art. 32 della L. 18 giugno 2009 n. 69 dal al -

che, contro lo stesso, non sono state prodotte opposizioni o rilievi.

Palermo, li

I1 Segretario Generale o suo delegato

el
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CITTA' METROPOLITANA DI PALERMO

AREA INFRASTRUTTURE
DIREZIONE VIABILITA

PROPOSTA DI DECRETO SINDACALE

OGGETTO: Decreto MIMS n. 101 del 26/04/2022. Ripartizione delle risorse per le annualita dal
2025 al 2029 per le strade delle Province e delle Citta Metropolitane. Integrazione al
Decreto 19 marzo 2020 relativo a programmi straordinari di manutenzione della rete
viaria, pubblicato sulla Gazzetta Ufficiale Serie Generale n. 154 del 04/07/2022
Programma quinquennale 2025-2029.

Approvazione Programma Quinquennale 2025-2029

IL RESPONSABILE DEL PROCEDIMENTO

la sottoscritta Responsabile del Procedimento, nominata con Determinazione Dirigenziale n. 1992 del
03/05/2023 e n. 5877 del 20/12/2023 della Direzione Viabilita, sottopone al Sindaco Metropolitano la
seguente proposta di Decreto e a tal fine dichiara che, ai sensi dell’art. 6 bis della legge 7/8/1990 n. 241,
nell’istruttoria e predisposizione della presente proposta di decreto non si trova in conflitto di interesse,
anche potenziale

Premesso che:

¢ con Decreto n. 101 del 26/04/2022 del Ministero delle Infrastrutture e della Mobilita Sostenibili,
integrazione al Decreto 19 marzo 2020, pubblicato sulla Gazzetta Ufficiale della Repubblica Italiana n.
154 del 04/07/2022, é stato approvato il finanziamento degli interventi relativi a programmi
straordinari di manutenzione della rete viaria di Province e di Citta Metropolitane delle Regioni a
Statuto Ordinario e delle Regioni Sardegna e Sicilia;

* il suddetto Decreto all'art. 1 stanzia la somma complessiva di 1.375 milioni di euro ripartiti in euro 275
milioni per ciascuno degli anni dal 2025 al 2029;

* con lo stesso Decreto sono state assegnate alla Citta Metropolitana di Palermo € 22.166.608,95 ripartiti
secondo il Piano di riparto di cui all'Allegato 3 del Decreto prima citato nelle seguenti annualita:
€ 4.433.321,79 Annualita 2025
€ 4.433.321,79 Annualita 2026
€ 4.433.321,79 Annualita 2027
€ 4.433.321,79 Annualita 2028
€ 4.433.321,79 Annualita 2029

Considerato che:

* le risorse di cui al Decreto in oggetto sono state ripartite sulla base del rispetto dei seguenti criteri:

consistenza della rete viaria
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tasso di incidentalita
vulnerabilita rispetto a fenomeni di dissesto idrogeologico

il Programma degli interventi deve contenere lavori di manutenzione straordinaria e di a ento
normativo, sviluppando in particolare gli aspetti connessi alla durabilita degli interventi, ai benefici
appottati in termini di sicurezza, di riduzione del rischio, di qualita della circolazione degli utenti ed ai
relativi costi;
il collaudo o la certificazione di regolare esecuzione dei lavori relativi agli interventi inseriti nel suddetto
Programma deve essere effettuata, ai sensi dell’art. 5 comma 8 dello stesso Decreto, entro il 31
dicembre dell'anno successivo all'anno di riferimento del Programma;
gli interventi inseriti nel Programma possono avere una durata pluriennale nspettando la
rendicontazione delle somme relative alla singola annualita che deve essere effettuata entro il 31
dicembre dell’anno successivo all’anno di riferimento;
le rsorse verranno trasferite alle Citta Metropolitane, dopo l'approvazione del Programma
quinquennale 2025-2029, sulla base del piano di riparto di cui all’Allegato 3 del citato Decreto, secondo
le seguenti modalita:

1. entro il 30/06/2025 l'intera annualita 2025

2. per le restanti annualita (2026-2029) semestralmente sulla base degli stati di avanzamento dei

lavori rendicontati;

Ritenuto che:

la Citta Metropolitana di Palermo, coerentemente con i criteri individuati all'art. 5 c. 4 del Decreto n.
101 del 26/04/2022 del MIMS , ha redatto un programma quinquennale per le annualita 2025-2029 che
¢ da considerarsi parte integrante al presente atto;

il programma contiene interventi di manutenzione straordinaria, di adeguamento normativo, di
miglioramento delle condizioni di sicurezza dell'infrastruttura, di salvaguardia della pubblica incolumita,
di riduzione del rischio idrogeologico, di incremento durabilita e riduzione costi di manutenzione;

Visti:

il DM del MIMS n. 101 del 26/04/2022
il D.Lgs n°® 36/2023 e ss.mm.ii.

la Legge n° 241/90

la L.R. n°® 7 del 21/05/2019

Si propone al Sindaco Metropolitano che

DECRETI

di approvare il Programma quinquennale degli interventi per le annualita 2025-2029, allegato e parte
integrante al presente atto;

di dare mandato alla Direzione Viabilita di trasmettere il Programma quinquennale degli interventi per
le annualita 2025-2029 alla Direzéone Generale per le Strade e le Autostrade l'alta sorveglianzga sulle infrastrutture
stradali e la vigilanza sui contratti accessori autostradali del MIMS entro il 30/06/2024;
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3. di dare atto che il presente Decreto ha natura programmatica e non comporta spese dal momento che
le opere saranno finanziate con le somme assegnate con il MIMS n. 101 del 26/04/2022.

fwg, Zollf,ZL.

F.to Il Responsabile del Procedimento
Dott.ssa Maria Rosa Montana Lampo

Si allega:

1. Programma quinquennale degli interventi 2025-2029
2. DM del MIMS n. 101 del 26/04/2022
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F.to Il Responsabile del Procedimento 
Dott.ssa Maria Rosa Montana Lampo
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Ai sensi dell'art. 147-bis del D. Lgs. 267/2000 ¢ ss.mm.ii ¢ del vigente Regolamento dei Controlli Interni ¢ di Contabilita, si esprime il
seguente parere di regolariti tecnica sul presente provvedimento in ordine alla legittimita, regolariti e correttezza dell'azione amministrativa
e della sua conformita alla vigente normativa comunitaria, nazionale, regionale, statutaria e regolamentare:

'AVOREVOLE
] NON FAVOREVOLE

Per i motivi di seguito riportati:

-----------------

Si attesta, ai sensi dell’art. 183, comma 8, il preventivo accertamento della compatibilita del programma dei pagamenti conseguente al
presente atto con le regole di finanza pubblica e la programmazione dei flussi di cassa.

F.to Il Dirigente
Ing. Dorotea Martino

Sul presente atto si esprime, ai sensi degli artt. 49, comma 1 ¢ 147 bis comma 1, D. Lgs. 267/2000 e ss.mmii e del vigente
Regolamento dei Controlli Interni e di Contabilita, il seguente parere di regolasiti contabile:

FAVOREVOLE
] NON FAVOREVOLE
[ ] NON DOVUTO in quanto non comporta riflessi diretti o indiretti sulla situazione economico-finanziaria o sul patrimonio dell'ente.

Addi .Z.f.l.‘?.é [ Lh

F.to Il Responsabile del Procedimento
Ragioniere Generale
Dott. Massimo Bonomo

F.to IL SEGRETARIO GENERALE

.Q — ? Dott. Francesco Mario Fragale
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F.to Il Dirigente
Ing. Dorotea Martino


F.to Il Responsabile del Procedimento
Ragioniere Generale
Dott. Massimo Bonomo

F.to IL SEGRETARIO  GENERALE
Dott.  Francesco Mario Fragale


CTTA' METROPOLITANA DI PALERMO
lmmwm 2025-209 DI INTERVENTI DA REALIZZARE CON FONDI MINISTERIALI DI CUI AL mlgtm

Codice Codice PRIMA y STiMA CONTRIBUTO FONTE ANNUALITA' ANNUALITA' ANNUALITA' ANNUALITA® ANNUALITA®
N.O. NOTE
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F.to Il Dirigente
Ing. Dorotea Martino


F.to Il Dirigente
Ing. Dorotea Martino
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VISTO il decreto legislativo 18 aprile 2016, n. 50, recante “Codice dei contratti pubblici”
e successive modificazioni;

VISTA la legge 11 dicembre 2016, n. 232, recante “Bilancio di previsione dello Stato per
I'anno finanziario 2017 e bilancio pluriennale per il triennio 2017-2019”, che, all'articolo
1, comma 140, ha istituito nello stato di previsione del Ministero dell'Economia e delle
Finanze un apposito fondo da ripartire, per assicurare il finanziamento degli investimenti e
lo sviluppo infrastrutturale del Paese;

VISTO in particolare I’articolo 1, comma 142, della citata legge che prevede che gli
interventi di cui ai commi 140 e 141 sono monitorati ai sensi del decreto legislativo 29
dicembre 2011, n. 229;

VISTO l'articolo 7-bis, comma 2, del decreto-legge 29 dicembre 2016, n. 243, convertito,
con modificazioni, dalla legge 27 febbraio 2017, n. 18, recante “Interventi urgenti per la
coesione sociale e territoriale, con particolare riferimento a situazioni critiche in alcune
aree del Mezzogiorno”, che prevede di destinare agli interventi nel territorio composto
dalle Regioni Abruzzo, Molise, Campania, Basilicata, Calabria, Puglia, Sicilia e Sardegna
un volume complessivo annuale di stanziamenti ordinari in conto capitale proporzionale
alla popolazione di riferimento o conforme ad altro criterio relativo a specifiche criticita
individuato nella direttiva del Presidente del Consiglio dei ministri ai sensi dell'articolo 5,
comma 2, lettera a), della legge 23 agosto 1988, n. 400, recante “Disciplina dell'attivita di
Governo e ordinamento della Presidenza del Consiglio dei ministri™;

VISTO il decreto legislativo 29 dicembre 2011, n. 229 recante “Attuazione dell'articolo 30,
‘comma 9, lettere e), f) e g), della legge 31 dicembre 2009, n. 196, in materia di procedure
di monitoraggio sullo stato di attuazione delle opere pubbliche, di verifica dell'utilizzo dei
finanziamenti nei tempi previsti e costituzione del Fondo opere e del Fondo progetti”’;

VISTO I’articolo 11 della legge 16 gennaio 2003, n. 3, e, in particolare, i commi da 2-bis a
2-sexies cosi come integrati dall’articolo 41, comma 1, del decreto-legge 16 luglio 2020, n.
76, convertito, con modificazioni, dalla legge 11 settembre 2020, n. 120;

VISTA la legge 27 dicembre 2017, n. 205, recante “Bilancio di previsione dello Stato per
l'anno finanziario 2018 e bilancio pluriennale per il triennio 2018-20207;

VISTO, in particolare, l'articolo 1, comma 1072, della citata legge n. 205 del 2017, che
prevede il rifinanziamento del fondo da ripartire di cui all'articolo 1, comma 140, della
suddetta legge n. 232 del 2016;

VISTO, l'articolo 1, comma 1075, della citata legge n. 205 del 2017, che prevede che ai
fini del monitoraggio dello stato di avanzamento degli interventi finanziati con le risorse
del fondo da ripartire di cui all'articolo 1, comma 140, della legge 11 dicembre 2016, n.




232, e dell'effettivo utilizzo delle citate risorse, anche tenuto conto del monitoraggio di cui
al decreto legislativo 29 dicembre 2011, n. 229, e delle risultanze del piu recente
rendiconto generale dello Stato, ciascun Ministero invia entro il 15 settembre di ogni anno
alla Presidenza del Consiglio dei ministri, al Ministero dell'Economia e delle Finanze e alle
Commissioni parlamentari competenti per materia, una apposita relazione. La relazione
contiene inoltre un aggioramento della previsione sugli ulteriori stati di avanzamento,
nonché' una indicazione delle principali criticita riscontrate nell'attuazione delle opere;

VISTO, inoltre, l'articolo 1, comma 1076, della menzionata legge n. 205 del 2017, che, per
il finanziamento degli interventi relativi a programmi straordinari di manutenzione della
rete viaria di Province e Cittd metropolitane, autorizza la spesa di 120 milioni di euro per il
2018 e di 300 milioni di euro per ciascuno degli anni dal 2019 al 2023;

VISTO, inoltre, l'articolo 1, comma 1077, della suddetta legge n. 205 del 2017, che
prevede che “Con decreto del Ministro delle infrastrutture e dei trasporti, da emanare
entro il 31 gennaio 2018, previa intesa in sede di Conferenza Stato-citta ed autonomie
locali, sono definiti i criteri e le modalita per l'assegnazione e l'eventuale revoca delle
risorse di cui al comma 1076, anche sulla base della consistenza della rete viaria, del
tasso di incidentalita e della vulnerabilita rispetto a fenomeni di dissesto idrogeologico;
con il medesimo decreto sono altresi definite le procedure di revoca delle risorse
assegnate e non utilizzate.”;

VISTO l'articolo 1, comma 1078, della citata legge n. 205 del 2017, che dispone che le
Province ¢ le Citta metropolitane certificano 'avvenuta realizzazione degli interventi di cui
al comma 1076 entro il 31 marzo successivo all'anno di riferimento, mediante apposita
comunicazione al Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti ¢ che, in caso di mancata o
parziale realizzazione degli interventi, le corrispondenti risorse assegnate alle singole
Province o Cittd metropolitane sono versate ad apposito capitolo dello stato di previsione
dell'entrata del bilancio dello Stato, per essere riassegnate al fondo di cui al citato comma
1072 della medesima legge n. 205 del 2017,

VISTO il decreto del Presidente del Consiglio dei ministri 7 agosto 2017, pubblicato nella
Gazzetta Ufficiale 18 ottobre 2017, n. 244, recante “Modalita di verifica, a decorrere dalla
legge di bilancio 2018, se, e, in quale misura, le amministrazioni centrali si siano
conformate all'obiettivo di destinare agli interventi nel territorio composto dalle Regioni
Abruzzo, Molise, Campania, Puglia, Sicilia e Sardegna un volume complessivo annuale di
Stanziamenti ordinari in conto capitale”, che, all'articolo 1, comma 1, definisce quale
“popolazione di riferimento”, la popolazione residente al 1° gennaio dell'anno pitl recente
resa disponibile dall'ISTAT, ripartita territorialmente in modo da distinguere la quota
attribuibile al territorio composto dalle Regioni Abruzzo, Molise, Campania, Basilicata,
Calabria, Puglia, Sicilia e Sardegna da quella relativa al resto del territorio nazionale;

VISTO il decreto del Presidente del Consiglio dei ministri 23 dicembre 2020, n. 190,
“Regolamento recante |'organizzazione del Ministero delle infrastrutture e dei trasporti”,
pubblicato nella Gazzetta Ufficiale 6 Marzo 2021, n. 56;



VISTA la Delibera CIPE n. 63 del 2020 disposta in attuazione dell’articolo 41 del decreto-
legge 16 luglio 2020, n. 76;

VISTO il decreto del Presidente del Consiglio dei ministri 24 giugno 2021, n. 115,
“Regolamento recante modifiche ed integrazioni al decreto del Presidente del Consiglio
dei ministri 23 dicembre 2020, n. 190, concernente il regolamento di organizzazione del
Ministero delle infrastrutture e dei trasporti” pubblicato nella Gazzetta Ufficiale 11 agosto
2021, n. 191;

VISTO il decreto del Ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti 9 giugno 2015, n. 194,
pubblicato sul sito istituzionale del Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti, con il
quale ¢ stata istituita la Struttura tecnica di missione per l'indirizzo strategico, lo svﬂuppo
delle infrastrutture e l'alta sorveglianza;

VISTO il Decreto del Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti 16 febbraio 2018, 49,
“Finanziamento degli interventi relativi a programmi straordinari di manutenzione delle
rete viaria di Province e Citta metropolitane” registrato alla Corte dei Conti il 23 marzo
2018 e pubblicato sulla Gazzetta Ufficiale Serie generale n. 100 del 2 maggio 2018, che ha
ripartito le risorse assentite tra le Province e le Citta metropolitane secondo i criteri stabiliti
nell”intesa raggiunta nella Conferenza Stato-cittd ed autonomie locali nella seduta del 7
febbraio 2018, rep. Atti n. 510-II (SC).8 ed ha fissato i criteri per ’approvazione dei
programmi da parte della Direzione Generale per le strade e le autostrade e per la vigilanza
e la sicurezza nelle infrastrutture stradali del Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti,
nonché fissato la tempistica per le attivita riguardanti il programma stesso e le modalita di
erogazione e revoca delle risorse;

VISTO [’articolo 4, comma 1-bis del decreto-legge 25 luglio 2018, n. 91, convertito con
modificazioni dalla legge 21 settembre 2018, n. 108, che modifica il termine per la
rendicontazione, portandolo al 30 giugno dell’anno successivo a quello di riferimento;

VISTO I’articolo 1, comma 62, della legge di bilancio 2020, n. 160, del 27 dicembre 2019
che modifica I’articolo 1 della legge 27 dicembre 2017, n. 205, come di seguito riportato
“a) il comma 1076 é sostituito dal seguente: - 1076. Per il finanziamento degli interventi
relativi a programmi straordinari di manutenzione della rete viaria di province e citta
metropolitane é autorizzata la spesa di 120 milioni di euro per l'anno 2018, di 300 milioni
di euro per 'anno 2019, di 350 milioni di euro per I'anno 2020, di 400 milioni di euro per
l'anno 2021, di 550 milioni di euro per ciascuno degli anni 2022 e 2023 e di 250 milioni di
euro per ciascuno degli anni dal 2024 al 2034; b) il comma 1078 é sostituito dal seguente:
- 1078. Le province e le citta metropolitane certificano l'avvenuta realizzazione degli
interventi di cui al comma 1076 entro il 31 ottobre successivo all’anno di riferimento,
medliante apposita comunicazione al Ministero delle infrastrutture e dei trasporti. In caso
di mancata o parziale realizzazione degli interventi, ovvero in caso di presenza di ribassi
di gara non riutilizzati, le corrispondenti risorse assegnate alle singole province o cittd
metropolitane sono versate ad apposito capitolo dello stato di previsione dell’entrata del
bilancio dello Stato per essere riassegnate alla dotazione finanziaria di cui al comma



1076. I ribassi d’'asta possono essere utilizzati secondo quanto previsto dal principio
contabile applicato concernente la contabilita finanziaria, di cui al punto 5.4.10
dell’allegato 4/2 al decreto legislativo 23 giugno 2011, n. 118",

VISTO I’articolo 35, comma 1-bis, del decreto-legge 30 dicembre 2019, n. 162, convertito
con modificazioni dalla legge 28 febbraio 2020, n. 8 che sostituisce il primo periodo
dell’articolo 1, comma 1078, della legge 27 dicembre 2017, n. 205, come di seguito
riportato: “Le province e le citta metropolitane certificano l'avvenuta realizzazione degli
interventi di cui al comma 1076 entro il 31 dicembre 2020, per gli interventi realizzati nel
2018 e -nel 2019, ed entro il 31 dicembre successivo all’anno di riferimento, per gli
interventi realizzati dal 2020 al 2023, mediante apposita comunicazione al Ministero delle

infrastrutture e dei trasporti ",

VISTO I’articolo 38-bis, comma 4, del decreto-legge 30 dicembre 2019, n. 162, convertito
con modificazioni dalla legge 28 febbraio 2020, n. 8, che modifica le parole del comma
1076, dell’articolo 1 della legge 27 dicembre 2017, n. 205, come di seguito riportato: “di
350 milioni di euro per I'anno 2020, di 400 milioni di euro per |'anno 2021, di 550 milioni
di euro per ciascuno degli anni 2022 e 2023 e di 250 milioni di euro per ciascuno degli
anni dal 2024 al 2034” sono sostituite dalle seguenti: “di 360 milioni di euro per l'anno
2020, di 410 milioni di euro per I'anno 2021, di 575 milioni di euro per ciascuno degli
anni 2022 e 2023 e di 275 milioni di euro per ciascuno degli anni dal 2024 al 2034”;

VISTO il decreto del Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti 19 marzo 2020, n. 123,
“Finanziamento degli interventi relativi a programmi straordinari di manutenzione della
rete viaria di province e citta metropolitane. Integrazione al programma previsto dal
decreto ministeriale del 16 febbraio 2018”, pubblicato sulla Gazzetta Ufficiale Serie
generale n. 127 del 18 maggio 2020, che ha ripartito le risorse assentite tra le Province ¢ le
Citta metropolitane secondo i criteri stabiliti nell”'intesa raggiunta nella Conferenza Stato-
~ citta ed autonomie locali nella seduta del 27 febbraio 2020, rep. atti n. 576 - II (SC).8 che

ha fissato i criteri per I’approvazione dei programmi da parte della Direzione Generale per
le strade e le autostrade e per la vigilanza e la sicurezza nelle infrastrutture stradali del
Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti, nonché fissato la tempistica per le attivita
riguardanti il programma stesso e le modalita di erogazione e revoca delle risorse, per le
annualita dal 2020 al 2024;

RITENUTO che l'indicatore unico finale da utilizzare, per una migliore ripartizione delle
risorse di cui all'articolo 1, comma 1076, della menzionata legge n. 205 del 2017, & il
risultato della combinazione lineare dei tre criteri indicati all'articolo 1, comma 1077, della
medesima legge, ognuno rapportato al totale;

RITENUTO di confermare i criteri di ripartizione ed assegnazione per il quinquennio 2025
- 2029 rimandando a successivi decreti i criteri di ripartizione ed assegnazione delle risorse
per il periodo 2030 - 2034;

RITENUTO di applicare i coefficienti di ripartizione alle risorse assentite e quindi ai
seguenti importi: 275 milioni di euro per gli anni dal 2025 al 2029;



ACQUISITA Tl'intesa in Conferenza Stato-citta ed autonomie locali nella seduta del 16
marzo 2022, rep. atti n. 693-II(SC).8.

DECRETA

ARTICOLO 1
(Destinazione delle risorse)

1. La somma complessiva di 1.375 milioni di euro, ripartita in euro 275 milioni per
ciascuno degli anni dal 2025 al 2029, & destinata al finanziamento degli interventi
relativi a programmi straordinari di manutenzione della rete viaria di Province e di Citta
metropolitane delle Regioni a Statuto Ordinario e delle Regioni Sardegna e Sicilia.

2. Gli Enti di cui all'articolo 1 assumono le funzioni di soggetti attuatori per gli interventi
compresi nei programmi ammessi a finanziamento nel rispetto delle procedure di cui al
decreto legislativo 18 aprile 2016, n. 50 e successive modificazioni.

ARTICOLO 2
(Criteri di ripartizione delle risorse)
1. Le risorse di cui all’articolo 1 sono ripartite tra le Province e le Cittd metropolitane

sulla base dei parametri descritti e esplicitati nella nota metodologica di cui all’allegato
1, che costituisce parte integrante del presente decreto, applicati ai seguenti criteri:

a) consistenza della rete viaria;
b) tasso di incidentalita;
¢) vulnerabilita rispetto a fenomeni di dissesto idrogeologico.

2. Per il calcolo del piano di riparto, a ciascun criterio sono attribuiti i seguenti pesi di
ponderazione, di cui all’allegato 2, che costituisce parte integrante del presente decreto:

a. Consistenza della rete viaria, peso del 78 per cento, articolato nei seguenti parametri:
1. estensione chilometrica dell’intera rete stradale provinciale e della quota parte
ricadente in zona montana — peso del 50 per cento;
2. numero di veicoli circolanti per provincia — peso del 28 per cento;

b. Incidentalita, peso del 10 per cento, articolato secondo i seguenti parametri:
1. numerosita degli incidenti per km di rete stradale;
2. numerosita dei morti per km di rete stradale;

3. numerosita dei feriti per km di rete stradale;



c. Vulnerabilita per fenomeni di dissesto idrogeologico, peso del 12 per cento,
articolato nei seguenti parametri:

1. popolazione a rischio residente in aree a pericolosita da frana su base provinciale,

peso 6 per cento;
2. popolazione a rischio residente in aree a pericolosita idraulica su base provinciale,
peso 6 per cento.
ARTICOLO 3
(Piano di riparto)

. Ai fini del trasferimento delle risorse di cui all'articolo 1 alle Province e Citta
metropolitane ¢ approvato il Piano di riparto di cui all’allegato 3 che costituisce parte
integrante del presente decreto, elaborato sulla base dei criteri e dei pesi di
ponderazione degli stessi e dei parametri di cui all'articolo 2, nonché degli indicatori
riportati nell'allegato 2.

. La Direzione generale per le strade e le autostrade, l’alta sorveglianza sulle
infrastrutture stradali e la vigilanza sui contratti concessori autostradali del Ministero
delle Infrastrutture e della Mobilita Sostenibili provvede, sulla base del riparto di cui
all'allegato 3, all’impegno ed al trasferimento dei finanziamenti alle Province ed alle
Citta metropolitane, nel rispetto di quanto previsto dal presente decreto.

ARTICOLO 4
(Utilizzo delle risorse)
. Le risorse di cui all’articolo 1 saranno utilizzate esclusivamente per:

a) la progettazione, la direzione lavori, il collaudo, i controlli in corso di esecuzione e
finali, nonché le altre spese tecniche necessarie per la realizzazione purché coerenti
con i contenuti e le finalitd della legge e del presente decreto comprese le spese per
I’effettuazione di rilievi concernenti le caratteristiche geometriche fondamentali, lo
stato/condizioni dell’infrastruttura, gli studi e rilevazioni di traffico, il livello di
incidentalita, 1’esposizione al rischio idrogeologico;

b) la realizzazione degli interventi di manutenzione straordinaria e di adeguamento
normativo delle diverse componenti dell’infrastruttura incluse le pavimentazioni, i
ponti, i viadotti, i manufatti, le gallerie, i dispositivi di ritenuta, i sistemi di
smaltimento acque, la segnaletica, I’illuminazione, le opere per la stabilitd dei pendii
di interesse della rete stradale, i sistemi di info-mobilitd, la installazione di
sensoristica di controllo dello stato dell’infrastruttura;



c) la realizzazione di interventi di miglioramento delle condizioni di sicurezza
dell’infrastruttura esistente in termini di caratteristiche costruttive della piattaforma
veicolare, ciclabile e pedonale, della segnaletica verticale e orizzontale, dei manufatti
e dei dispositivi di sicurezza passiva installati nonché delle opere d’arte per garantire
la sicurezza degli utenti;

d) la realizzazione di interventi di ambito stradale che prevedono:
1. la realizzazione di percorsi per la tutela delle utenze deboli;
2. il miglioramento delle condizioni per la salvaguardia della pubblica incolumit;
3. la riduzione dell’inquinamento ambientale;
4. la riduzione del rischio da trasporto merci inclusi i trasporti eccezionali;
5. la riduzione dell’esposizione al rischio idrogeologico;
6. I’'incremento della durabilita per la riduzione dei costi di manutenzione.

2. Le risorse di cui all’articolo 1 sono inoltre utilizzabili per interventi su strade in gestione
a comuni e comunita montane, secondo un principio di sussidiarieta, qualora:
a) le tratte in oggetto insistano su una linea di continuitd territoriale o funzionale di
percorso;
b) sia formalizzato un accordo tra gli enti interessati;
¢) rimanga fermo il ruolo di soggetto attuatore in capo all’ente destinatario delle risorse
(provincia o cittd metropolitana).

3. Le risorse di cui all'articolo 1 non sono utilizzabili per realizzare nuove tratte di
infrastrutture o interventi non di ambito stradale.

ARTICOLO 5
(Programmazione degli interventi e trasferimento delle risorse)

1. Sulla base del piano di riparto di cui all’allegato 3, a decorrere dall’entrata in vigore del
presente decreto € assunto I’impegno pluriennale delle risorse. Le risorse sono trasferite
alle Province ed alle Cittd metropolitane, dopo I’approvazione del Programma
quinquennale 2025 — 2029, sulla base del Piano di riparto di cui all’Allegato 3, secondo
le seguenti modalita:

a) entro il 30 giugno 2025 I’intera annualita 2025;
b) per le restanti annualitd (2026-2029), semestralmente, sulla base degli stati
d’avanzamento dei lavori rendicontati, cosi come desunti dal sistema di

monitoraggio di cui al successivo articolo 8 e coerenti con il cronoprogramma di
cui al comma 5



2.1 u'asfenmento dcllc risorse  relative ¢ effettuato sulla base del .'

al sensndell’colo' l dellalegge 16 gennalo 2003, n. 3, I’elenco degli interventi
oggetto del presente contributo identificati dal Codice Unico di Progetto (CUP).

3. La Direzione generale per le strade e le autostrade, I’alta sorveglianza sulle
infrastrutture stradali e la vigilanza sui contratti concessori autostradali del Ministero
delle Infrastrutture e della Mobilitad Sostenibili verifica la coerenza dei singoli interventi
con le finalitd del programma e con la disciplina dettata dell’articolo 11 della legge 16
gennaio 2003, n. 3 e della delibera CIPE n. 63/2020 entro novanta giomi dalla ricezione
del programma. Decorso tale termine il Programma si intende approvato e trasmesso al
Ministero dell’Economia e delle Finanze per le finalita di monitoraggio

4. 1l Programma quinquennale 2025-2029 ¢ sviluppato sulla base:

a) della conoscenza delle caratteristiche geometriche e dello stato dell'infrastruttura,
del traffico, dell'incidentalita e dell'esposizione al rischio idrogeologico;

b) dell'analisi della situazione esistente;

c) della previsione dell'evoluzione.

5. I Programmi devono contenere interventi di manutenzione straordinaria e di
adeguamento normativo, sviluppando in particolare gli aspetti connessi alla durabilita
degli interventi, ai benefici apportati in termini di sicurezza, di riduzione del rischio, di
qualita della circolazione degli utenti ed ai relativi costi e deve riportare, attraverso un
cronoprogramma degli interventi, i seguenti elementi desumibili dal sistema di
monitoraggio di cui al decreto legislativo 29 dicembre 2011, n. 229:

a) inizio e fine dell'attivita di progettazione;

b) inizio e fine della procedura di aggiudicazione;

¢) inizio e fine dei lavori;

d) inizio e fine del collaudo o certificazione di regolare esecuzione dei lavori.

6. Il Programma relativo ad ogni annualita contiene le schede descrittive e riepilogative di
ciascun intervento da realizzare e ’indicazione dei relativi CUP.

7. Al fine di uniformare le attivita ed espletare il monitoraggio, la Direzione generale per
le strade e le autostrade, I’alta sorveglianza sulle infrastrutture stradali e la vigilanza sui
contratti concessori autostradali del Ministero delle Infrastrutture ¢ della Mobilita
Sostenibili pubblica sul sito istituzionale il modello delle schede descrittive. La
compilazione di dette schede avviene anche utilizzando la reportistica messa a
disposizione del Ministero delle Infrastrutture e della Mobilitd Sostenibili attraverso il
citato sistema di monitoraggio.

8. L'ultimazione dei lavori va certificata 30 giomi prima del termine per la
rendicontazione. Il collaudo o la certificazione di regolare esecuzione dei lavori relativi



all'intervento & effettuato entro il 31 dicembre dell'anno successivo all'anno di
riferimento del Programma.

9. Gli interventi inseriti nel Programma possono anche avere durata pluriennale,
evidenziando le somme oggetto di rendicontazione relative alla singola annualita da
effettuare entro il 31 dicembre dell'anno successivo all'anno di riferimento.

10.  Fermo restando il completamento dei lavori degli interventi inseriti nel Programma,
i ribassi d’asta possono essere utilizzati secondo quanto previsto dal principio contabile
applicato concernente la contabilita finanziaria, di cui al punto 5.4.10 dell’allegato 4/2
al decreto legislativo 23 giugno 2011, n. 118. : ‘

ARTICOLO 6
(Revoca delle risorse)

1. Per le risorse previste dal presente decreto le Province e le Citta metropolitane
certificano I’avvenuta realizzazione degli interventi entro il 31 dicembre successivo
all’anno di riferimento, mediante apposita comunicazione al Ministero delle
Infrastrutture e della Mobilita Sostenibili.

2. In caso di mancata o parziale realizzazione degli interventi entro i termini previsti dal
presente decreto, ovvero in caso di presenza di ribassi di gara non riutilizzati, & disposta
la revoca delle corrispondenti risorse assegnate alle singole Province o Citta
metropolitane, ai sensi dell’articolo 1, comma 1078, della legge 27 dicembre 2017, n.
205. Ai sensi del medesimo articolo 1, comma 1078, le Province o Cittd metropolitane
versano i corrispettivi importi ad sul capitolo di entrata 3570, articolo 4, dello stato di
previsione dell’entrata del bilancio dello Stato. Non si procede a revoca qualora il
mancato rispetto del termine di cui al comma 1 & imputabile alla presenza di
contenzioso o in caso di calamita naturali dichiarate ai sensi del decreto legislativo 1 del
2018, che abbiano interferito con la realizzazione degli interventi, ovvero per cause non
imputabili ai soggetti attuatori.

ARTICOLO 7
(Variazioni finanziarie)

1. Qualora si rendono disponibili ulteriori risorse relativamente alle annualitd di cui
all'articolo 1, comma 1076, della legge 27 dicembre 2017, n. 205, cosi come modificato
dall’articolo 1, comma 62 della legge 27 dicembre 2019, n. 160, ulteriormente
modificato dalla legge 28 febbraio 2020, n. 8, e per le medesime finalita, con successivo
decreto del Ministero delle Infrastrutture e della Mobilita Sostenibili di concerto con il
Ministero dell’Economia e delle Finanze si procede alla assegnazione delle stesse in
proporzione ai coefficienti del piano di riparto, previa presentazione di un programma
integrativo d'interventi per le annualita corrispondenti.



2. Nel caso in cui sono apportate variazioni alla disponibilita delle somme in bilancio,
rispetto a quanto assegnato dal piano di riparto, anche gli impegni di spesa sono variati
in proporzione ai coefficienti del piano.

ARTICOLO 8
(Monitoraggio)

1. La Struttura tecnica di missione per l'indirizzo strategico, lo sviluppo delle infrastrutture
e l'alta sorveglianza, istituita presso il Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti,
effettua, ai sensi dell'articolo 2, comma 2, lettera k), del decreto del Ministro delle
Infrastrutture e dei Trasporti 9 giugno 2015, n. 194, il monitoraggio delle attivita
indicate nel presente decreto, tramite il sistema di cui al decreto legislativo 29 dicembre
2011, n. 229. Le Stazioni appaltanti, titolari degli interventi identificati dal CUP,
alimentano il citato sistema di monitoraggio trasmettendo le relative informazioni
anagrafiche, fisiche, finanziarie ¢ procedurali. Gli interventi sono classificati sotto la
voce “Programmi straordinari rete viaria_articolo 1_comma 1076, L. n. 205/2017”.

ARTICOLO 9
(Ammissibilita delle spese)

1. Le spese effettuate devono essere compatibili con quanto previsto dall’articolo I,
commi 1076, 1077 e 1078, della legge 27 dicembre 2017, n. 205, cosi come modificato
dall’articolo 1, comma 62, della legge 27 dicembre 2019, n. 160, ulteriormente
modificato dalla legge 28 febbraio 2020, n. 8, nonché dal presente decreto.

Il presente decreto sara trasmesso agli organi di controllo per gli adempimenti di competenza
e pubblicato nella Gazzetta Ufficiale della Repubblica italiana.

IL MINISTRO
Enrico Giovannﬁni

ENRICO
GIOVANNINI
Ministero delle
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Nota metodologica sui criteri di ripartizione delle risorse
tra le Province e le Citta Metropolitane (CM)

Par il calcolo dei criteri di riparto delle risorse sono stati applicati gli analoghi criteri utilizzati per la ripartizione
delle risorse del Decreto del Ministero delle infrastrutture e dei trasporti prot. 49 del 16 febbraio 2018
“Finanziamento degli interventi relativi a programmi straordinari di manutenzione delle rete viaria di Province
e Citta Metropolitane” registrato alla Corte dei Conti il 23 marzo 2018, che di seguito vengono riportati.

Stante la pubblicazione dei DPCM 20 febbraio 2018 "Revisione delle reti stradali di interesse nazionale e
regionale ricadenti nelle Regioni Abruzzo, Basilicata, Calabria, Campania, Lazio, Liguria, Marche, Molise,
Puglia, Toscana e Umbria", DPCM 21 Novembre 2019 "Revisione della rete stradale relativa alla Regione
Piemonte™ e DPCM 21 Novembre 2019 "Revisione delle reti stradali relative alle Regioni Emilia Romagna,
Lombardia, Toscana e Veneto" che hanno ridefinito la rete stradale di interesse nazionale, operando dei
trasferimenti della viabilitd dagli enti locali allo Stato e viceversa, sono stati aggiornati, i coefficienti di
ripartizione, per la componente relativa alla consistenza della rete viaria rispetto ai valori utilizzati per la
ripartizione delle risorse effettuate per il Decreto del Ministero delle infrastrutture e dei trasporti prot. 49 del
16 febbraio 2018.

Si specifica che per esigenza di sintesi nell'allegato 2 I'indicatore riporta solo due cifre decimali mentre ai fini
del calcolo del piano di riparto dell'allegato 3 sono state utilizzate tutte le cifre decimali.

Il metodo, peraltro gia utilizzato nel DM 123 del 19 marzo 2020 per la ripartizione delle risorse della stessa
fonte finanziaria riferite alle annualita dal 2020 al 2024, & stato condiviso con I'Unione delle Province ltaliane
e con I'Associazione Nazionale Comuni Italiani.

Criteri di ripartizione delle risorse tra le Province e le Cittd Metropolitane (CM)
Lart. 1, comma 1077, della Legge di Bilancio 2018 definisce i criteri elencati di seguito ai fini del riparto delle
risorse:

A. consistenza della rete viaria,

B. tasso di incidentalita,

C. vulnerabilita rispetto a fenomeni di dissesto idrogeologico.
| singoli criteri sono espressi in funzione di parametri specifici per ciascuno dei quali sono specificate la fonte
dei dati e le modalita di calcolo.

A. La consistenza della rete viaria & stata valutata in funzione di tre parametri, pubblicati nel
documento SOSE “Aggiomnamento a metodologia invariata dei fabbisogni standard delle province e
delle citta metropolitane per il 2018 tabella A1: “Variabili determinanti dei fabbisogni standard
aggiornate all'annualita 2015" del 20 setiembre 2017, predisposto in base al Decreto Legislativo 26
novembre 2010, n. 216 e approvato dalla Commissione Tecnica per i fabbisogni standard il

20/09/2017:
1. i km di strade totali gestiti dall’ente (CPO1U 2014) Etoti;
2. i km di strade in superfici montane (elaborazioni SOSE su dati CP01U 2014)  Emoni;
3. il numero dei veicoli circolanti (ACI 2015) VC.

| dati, indicati al punto 1 e 2, sono stati integrati mediante i certificati del conto consuntivo delle Province

e Citta Metropolitane (CM) di Sicilia e Sardegna.
L'indicatore che misura I'estensione della rete stradale, misurata in km, in gestione della Provincia e.
Cittad Metropolitana i-esima & stato calcolato come una combinazione dei primi due parametri precedenti

secondo la formula:
= Etoti + (Coett * Emoni)

dove Coeff & un coefficiente pari a 0,4 per le 3 Province montane (Verbano-Cusio-Ossola, Sondrio e

Belluno) e 0,2 per tutte le altre Province e CM.
L'indicatore relativo al parametro numero di veicoli circolanti VC esprime il diverso utilizzo delle strade e
i conseguenti effetti sull'usura e, quindi, sulla manutenzione della rete stradale.

B. |l tasso di incidentalita & stato calcolato in funzione di tre parametri, tratti dal sito dell’ACI sezione
“Studi e ricerche / Dati e statistiche / Incidentalita” Incidenti strade provinciali 2015 (*).




In particolare, i tre parametri sono:
1. il numero di incidenti per km direte  lkm
2.. il numero di morti per km di rete Mkm
3. il numero di feriti per km di rete Fkm
L'indicatore della Provincia e Citta Metropolitana i-esima & una combinazione dei tre parametri secondo
la formula:
hnci = (lkmi * Coett) + (Mimi * Coef2) + (Fkmi * Coef3)

dove

Coeft rappresenta il costo generale medio per incidente € 10.986 (**)

Coef2 rappresenta il costo medio umano per decesso € 1.503.990 (*")

Coef3 rappresenta il costo medio umano per ferito € 42.219 (**)

w Per la provincia di Cosenza & stato utilizzato il dato dellestensione chilometrica della rete

provinciale pubblicato nel documento SOSE “Aggiomamento a metodologia invariata dei
fabbisogni standard delle province e delle citta metropolitane per il 2018" perché nei dati ACI
I'estensione non é dichiarata per 231 strade provinciali su 238. :

™) Fonte: Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti - Dipartimento per i Trasporti, la
Navigazione ed i Sistemi Informativi e Statistici - Direzione Generale per la Sicurezza
Stradale Studio di valutazione dei Costi Sociali dell'incidentalita stradale, approvato con
Decreto Dirigenziale del 24/09/2012 n. 189GiTabella 2-5 — Costo medio umano per decesso
— Anno 2010 e Tabella 3-5 — Costo medio umano per ferito — Anno 2010 e Tabella 4-3 -
Costi Generali per incidente — Anno 2010).

C. La vulnerabilita rispetto a fenomeni di dissesto idrogeologico & stata calcolata utilizzando due
parametri tratti dal rapporto ISPRA 2015 Dissesto idrogeologico in ltalia: pericolosita e indicatori di
rischio - Rapporto n® 233/2015 — Roma Dicembre 2015.

1. la popolazione a rischio residente in aree a pericolosita da frana PAI (elevata e molto elevata) su

base provinciale e CM (tabella 5.4 del Rapporto) Prtrai
2. la popolazione a rischio residente in aree a pericolosita idraulica (Media — P2) su base provinciale e
CM (tabella 5.20 del Rapporto) Pidri

L'indicatore finale }; per la Provincia e Citta Metropolitana i-esima, per il riparto delle risorse, & il risultato
della combinazione lineare dei diversi criteri ognuno rapportato al totale.

In tabella sono indicati i pesi dei singoli criteri utilizzati per il calcolo dell'indicatore finale .

Criteri Peso Parametri e calcolo indicatori Peso

Combinazione pesata dei parametri di estensione chilometrica
della rete stradale provinciale: totale (Eiot) e in zona montana | 50,0%
Consistenza lgere | 78% | (Emon)

Numero di veicoli circolanti (VC) 28,0%

Incidentalitd luc 10% Combinazione pesata dei parametri: numerositd degli incidenti 10,0%

lkm, dei morti My, e dei feriti Fyy, per km di rete stradale

Vulnerabilit per Popdmarbc;ﬁoreﬂdemehmamﬂdﬂmm 6,0%
fenoment di s base provinciale Py,
dissesto

tdrogeologico’ w;mmuhuuamm&w&hm 6,0%




L'indicatore finale li per la Provincia e Ciﬂa.Metmpolitana i, per il riparto delle risorse, & pari a:

li= (IReTei/Zi IreTEi ) * 0,50 + (VCi/ Zi VCi) * 0,28 + (Iinci/ Zi linci) * 0,10 +
+ (Pfrail Zi Prai) * 0,06 + (Piari/ Zi Piari) * 0,06
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ALLEGATO 3
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